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1. Charakterystyka (parametry techniczne

— Rodzaj dzwigu osohowy
—  Typ dzwigu elektryczny z napedem ciernym
—  Ud#wig nominalny 630 kg
—  llo$¢ oséb 8
— Predkos¢ nominalna 1,0m/s
—  Wysoko$¢ podnoszenia 12,4m
—  lloé¢ przystankéw / ilos¢ dojs¢ 5/5
— Kabina
o Rodzaj kabiny metalowa
o Wymiary 1100x1400x2100mm
o Powierzchnia 1,54 m’ (facznie z dojéciem)
o Ciezar kabiny 650 kg

—  Drzwi kabiny: automatyczne, teleskopowe, 3-panelowe 900*2000 mm
_  Drzwi przystankowe: automatyczne, teleskopowe, 3-panelowe 900*2000

mm
— Maszynownia:

o Potoienie gorne, nad szybem

o Opis dojscia bezpieczne, z klatki schodowe]
— Szyb

o obudowa szybu zelbetowa

o dostep do podszybia drabina zamocowana na $cianie

podszybia.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA DZWIGU

1 W celu wezwania kabiny wcisnac przycisk w kasecie umieszczonej przy drzwiach
przystankowych . Przyjecie wezwania jest potwierdzane podséwietleniem przycisku.

2. Po automatycznym otwarciu drzwi nalezy wejé¢ do kabiny i wcisng¢ przycisk
przystanku docelowego. Przyjecie dyspozycji jest potwierdzane pods$wietleniem
przycisku. Drzwi zamykaja sie automatycznie.

3. Po dojechaniu do przystanku docelowego, ktérego numer wyséwietli sig, ipo
automatycznym otwarciu drzwi nalezy wyj$¢ z kabiny.

4. Przycisk otwierania drzwi stuzy do wstrzymania zamykania i spowodowania ponownego
ich otwarcia.

5. Przycisk zamykania drzwi stuzy do wczesniejszego zamykania drzwi.

6. Przycisk alarmu wigcza alarm i wywotuje potgczenie telefonicznego pogotowiem
dzwigowym/ochrong obiektu. Nie uzywaé bez potrzeby. Po uzyskaniu potgczenia
prowadzenie rozmowy nie wymaga przytrzymywania przycisku.

7. Przekrecenie kluczyka w stacyjce ,,blokada drzwi” w kasecie dyspozycji blokuje drzwi
w stanie otwartym (je$li taka opcja wystepuje)

8. W przypadku zapalenia sie wskaznika przeciazenia nalezy kabine odcigzy¢.

Zalecenia dla uzytkownikow:

- Nie przecigza¢ kabiny.

- Nie opiera¢ sie¢ o drzwi io kasete dyspozyciji.

- Nie blokowaé drzwi kabinowych inaczej niz kluczykiem.

- Nie przewozi¢ fadunkow ktore moga uszkodzié kabing lub drzwi.

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaklad produkcyjny:
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Tel.:22 757 69 90, Fax: 22 754 33 06 info@chmie!ewski-windy.pl
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INSTRUKCJA KONSERWACIJI

1. Definicje

1.1. Konserwacja
Wszystkie niezbgdne czynno$ci majace na celu bezpieczne i zgodne 2 zamierzeniem funkcjonowanie

dzwigu i jego elementow po zakoficzeniu montazu i w ciagu catego cyklu zycia.

Konserwacja obejmuje:

a) smarowanie, czyszezenie elementow wewngtrz szybu i w maszynowni, itp.;

b) kontrole;

¢) uwalnianie pasazerow;

d) czynnoéci nastawcze i regulacyjne;

¢) naprawe lub wymiang elementéw, ktora moze nastapic ze wzgledu na ich zuzycie
eksploatacyjne i nie wplywa na whasciwosci dZwigu.

Podane nizej czynnosci moga nie by¢ traktowane jako konserwacja:
a) czyszczenie zewnetrznych czesci szybu;
b) sprzatanie wngtrza kabiny.

Podanych nizej czynnosci nie uwaza si¢ za konserwacje:
a) wymiany glownych clementow, takich jak zespdt napgdowy, kabina, tablica sterowa itp.,

lub elementéw bezpieczenstwa, takich jak bezpieczniki rurociagu itp. nawet jezeli charakterystyka
nowego elementu jest taka sama jak poprzedniego;
b) modernizacji dZwigu, w tym zmiany jego parametrow (takich jak predkos¢, udzwig itp.).

1.2. Wilasciciel dZwigu
Osoba fizyczna lub prawna, majaca prawo dysponowania dzwigiem 1 przyjmujaca odpowiedzialnos¢

za jej dziatanie i uzytkowanie.

1.3. Uzytkownik
Osoba, takze niepelnosprawna i na wozku inwalidzkim, ktéra ma by¢ przewozona dzwigiem.

1.4. Organizacja prowadzaca konserwacj¢
Firma lub jej cze$é, wykonujaca czymmosci konserwacyjne z upowaznienie wiasciciela instalacji za
posrednictwem kompetentnego (-ych) konserwatora (-ow).

1.5. Kompetentny konserwator

Wyznaczona 0soba, odpowiednio przeszkolona, majaca kwalifikacje z tytutu wiedzy i do-
éwiadczenia praktycznego, wyposazona W niezbedne narzedzia, sprzgt i instrukcje, wspomagana W ramach
organizacji prowadzace] konserwacje, tak aby bezpiecznie wykonywaé wymagane czynnosci
konserwacyjne.

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkcyjny:
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5 INFORMACJE PRZEZNACZONE DLA WEASCICIELA DZWIGU

2.1. Wiasciciel powinien utrzymywaé dzwig w stanie zapewniajacym bezpieczne dziatanie. W celu
spelnienia tego wymagania wiasciciel powinien korzysta¢ z organizacji prowadzace] konserwacjg.
Organizacja ta powinna mieé dostateczng i wystarczajaca ochrone ubezpieczeniow3 zapewniona przez
towarzystwo ubezpieczeniowe.

2.2. Wiasciciel powinien przestrzegaé wszystkich przepisow krajowych i innych wymagan, jezeli maj3
zastosowanie, oraz uwzgledniac ich wptyw na konserwacjg.

2.3. Wiasciciel powinien zapewni¢ planowa konserwacje wykonywang przez organizacjg prowadzacg
konserwacj¢ najpozniej od momentu oddania instalacji do eksploatacji.

2.4. Wlasciciel powinien utrzymywac dwukierunkowy skuteczne $rodki lacznosci (system alarmowy 2 linig
telefoniczna), zapewniajace staly kontakt z dziatajagcymi przez 24 h stuzbami uwalniania przez caly czas,
kiedy mozliwe jest korzystanie z dZzwigu. Dziatanie urzadzenia alarmowego powinno byé sprawdzane co
najmniej raz na 72 godziny.

2.5. Whasciciel powinien wylaczy¢ dzwig z eksploatacji, jezeli dwustronne érodki tacznosci sa niesprawne.
2.6. Wlasciciel powinien wytaczy¢ dzwig z eksploatacji W przypadku niebezpiecznych sytuacji.

2.7. Wiasciciel powinien powiadomié organizacj¢ prowadzaca konserwacje dzwigu:

a) niezwlocznie o kazdym dostrzezonym nienormalnym dziataniu dzwigu lub nienormalne; zmianie W jego
bezposrednim otoczeniu;

b) niezwlocznie po wylaczeniu dzwigu z eksploatacji W przypadku nicbezpiecznej sytuacji;

¢) po kazdej interwencji zwiazanej z uwalnianiem osob, wykonanej przez osobe (osoby) upowazniong (-ne)
i przeszkolong (-ne) przez wlasciciela;

d) przed kazda modyfikacja dotyczacg dzwigu i/lub jego otoczenia lub uzytkowania;
UWAGA Zaleca sig, aby wiasciciel instalacji uzyskat, przedsigbiorstwa wykonujacego
modyfikacje, instrukcje konserwacji dla organizacji prowadzace] konserwacjg.

e) przed kazda inspekcja wykonywang przez upowazniong strong trzecig lub pracami innymi niz
konserwacja, wykonywanymi W obszarze dzwigu;

f) przed wylgczeniem dzwigu z eksploatacji na dluzszy czas;

g) przed ponownym uruchomieniem dzwigu po dluzszym okresie postoju;

h) o miejscu, gdzie znajduja si¢ klucze do mMaszynowni.

2.8. Wiasciciel powinien zapewni¢, aby nazwa i numer telefonu organizacjl prowadzacej konserwacj¢ byty
sawsze dostepne dla uzytkownika dzwigu, trwale przymocowane i wyraznie widoczne.

2.9, Wiasciciel powinien zapewnié, aby klucze do maszynowni by¢ zawsze dostepne w budynku
i uzywane wylgcznic przez osoby upowaznienie do korzystania z nich.

2.10. Wiasciciel powinien zapewni¢ w kazdych okolicznosciach, bezpieczny dostep do budynku
i dzwigu dla organizacji prowadzacej konserwacjg.

2.11. Dodatkowo, poza badaniami i probami, ktore wlagciciel dzwigu powierza organizacji prowadzace]
konserwacje, wiasciciel powinien wykonywac — regularnie, W jego wlasnym interesie — nizej podane
czynnosct:

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
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a) pelny przejazd w gore i w dot w celu oceny zmian w jakosci jazdy, doktadnosci zatrzymywania lub
uszkodzen dzwigu;

b) sprawdzenie w celu upewnienia si¢, Ze s3 na miejscu. nieuszkodzone i dzialaja prawidtowo, takie
elementy jak:

- drzwi kabinowe i progi,

- urzadzenie odwracajace kierunek ruchu drzwi,

- kurtyna $wietlna,

- drzwi przystankowe i progi,

. wskazniki w kasecie dyspozycji i w kasetach wezwan,

- przyciski w kasecie dyspozycji w kabinie,

- przyciski w kasetach wezwaf,

- interkom,

- normalne o$wietlenie kabiny,

- znaki bezpieczenstwa / piktogramy.

3  INFORMACJE PRZEZNACZONE DLA ORGANIZACJ1 PROWADZACEJ
KONSERWACJE

3.1. Organizacja prowadzaca konserwacjg powinna prowadzi¢ prace konserwacyjne zgodnie
z instrukcjami konserwacji i w oparciu o systematyczne kontrole konserwacyjne, minimum jeden raz w

miesigcu.

3.2. Organizacja prowadzaca konserwacje powinna planowac konserwacjg, tak aby konserwacja
zapobiegawcza byla odpowiednia dla dzwigu, a czas konserwacji byl tak krotki, jak to jest praktycznie
uzasadnione bez pogorszenia bezpieczenstwa osob i w celu minimalizacji czasu postoju dZwigu.

3.3. Organizacja prowadzaca konserwacjg powinna zapewni¢ przez 24 h (lub w czasie uzgodnionym z
whascicielem) catoroczne pogotowie zajmujace sig uwalnianiem o0s6b

3.4. Organizacja prowadzaca konserwacje powinna prowadzi¢ zapis o wynikach kazdej inter-wencji
spowodowanej awarig dzwigu. W zapisach tych nalezy podaé rodzaj awarii w celu wykrycia powtorzen.
Zapisy powinny by¢ na zadanie udostgpniane wiascicielowi dzwigu.

3.5. Organizacja prowadzaca konserwacje powinna wylaczyé z eksploatacji dzwig, jezeli ujawnila sig
niebezpieczna sytuacja, wykryta podczas konserwacji, ktéra nie moze by¢ natychmiast usunigta, oraz
poinformowa¢ whadeiciela o koniecznoéci wylaczenia dZzwigu z eksploatacji do czasu wykonania naprawy.

3.6. Organizacja prowadzgca Konserwacj¢ powinna zorganizowac zaopatrzenie we wszystkie czesci
zamienne do wszystkich napraw.

3.7. Organizacja prowadzaca konserwacj¢ powinna zapewni¢ udzial kompetentnego (-ych) konserwatora (-
6w), po uzasadnionym powiadomieniu, w inspekcjach przeprowadzanych przez upowazniong strong trzecia
lub w pracach remontowych budynkow, prowadzonych w obszarach zastrzezonych dla konserwatorow.

3.8. Organizacja prowadzaca konserwacjg powinna informowa¢ w odpowiednim czasie wlasciciela dzwigu
o niezbgdnej stopniowej modernizacji.

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkcyjny:
ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna ul. Mirkowska 43c, 05-520 Konstancin-Jeziorna
Bezplatna infolinia: 0 800 49 86 54 Tel. 222011668
Tel.:22 757 69 90, Fax: 22 754 33 06 info@chmielewski-windy.p!
NIP: 123-121-48-88 www.chmielewski-windy.pl

Konto nr: 94 1160 2202 0000 0001 6363 4911



@ CHMIELEWSKI - DZWIGI

Produkcja modernizacja i remonty diwigow

3.9. Organizacja prowadzgca konserwacje powinna zorganizowac dziatania w celu uwalniania pasazerow,
nawet za posrednictwem podwykonawcy (-6w) oraz ustali¢ postepowanie w okolicz- nosciach takich jak:
pozar, panika itp.

4 INFORMACJE DOTYCZACE UZYTKOWANIA DZWIGU
Dzwig powinien by¢ uzytkowany zgodnie z zalaczong instrukcjg.
5 INFORMACJE DOTYCZACE UWALNIANIA PASAZEROW Z DZWIGU

5.1. Uwalnianie uwiezionych pasazerow (uzytkownikow) powinno byé wykonywane zgodnie z
zataczong instrukcja.

5.2. Wiasciciel dzwigu powinien wyznaczyé osoby majace uwalnia¢ uwigzionych pasazeréw, ktore powinny
zosta¢ przeszkolone przez organizacj¢ prowadzaca konserwacje lub kompetentna osobg trzecig zgodnie z
instrukcja.

5.3, Wiasciciel dzwigu powinien zapewnié, aby osoby wyznaczone uwalniaty pasazeréw tylko przez drzwi
przystankowe.

5.4. Wiasciciel dZzwigu powinien zapewni¢, Ze organizacja prowadzaca konserwacj¢ zostanie wezwana,
jezeli osoba wyznaczona przez wiagcicicla nie bedzie w stanie przemiesci¢ dzwigu za pomocg zaworu
recznego opuszczenia i otworzy¢ drzwi gdy kabina znaj dzie sie w strefie odryglowania.

5.5. Wiasciciel dzwigu powinien poinformowac osobe wyznaczona, ze uwalnianie moze by¢ prowadzone

tylko przez organizacjg prowadzaca konserwacj¢ W przypadku:

a) niepowodzenia uwolnienia zgodnie z instrukcja,

b) uszkodzenia dzwigu, a W szezegdlnosei  instalacji znajdujgcej sie w maszynowni lub drzwi
automatycznych,

c) zadziatania zaworu zabezpieczajacego przy peknigciu przewodow.

6 KONTROLE KONSERWACYJNE
przeprowadzane minimum jeden raz w miesigcu

6.1. Kontrola dzialania

a) Wtacz, skontroluj i ewentualnie uzupelnij przed dalszymi pracami o$wietlenie w szybie.
b) Wykonaj jazde w gore i w dot lacznie z zatrzymaniem na kazdym przystanku
i otwieraniem drzwi.
¢) Sprawdz dziatanie wszystkich zespolow.
d) Sprawdz czy wszystkie elementy s3 czyste, nie uszkodzone i wolne od korozji.

6.2. Obszar podszybia

UWAGA:
e Przed wejsciem do podszybia wcisnij przycisk STOP.

a) Sprawdz nadmiar oleju / smaru na dolnych koncach prowadnic.
b) SprawdzZ czy obszar podszybia jest czysty i suchy.
¢) Sprawdz taczniki w podszybiu.
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d) Sprawdz czy potaczenia hydrauliczne s3 suche 1 czyste.
e) Sprawdz stan pozostalych elementow w podszybiu.

6.3. Prowadnice kabiny

Sprawdz zamocowania i polaczenia.
Sprawdz system smarowania.

6.4. Zderzak

Sprawdz zamocowania i stan zderzakow.

6.5. Tablica sterowa

Sprawdz czy obudowa jest czysta, sucha i wolna od kurzu.
6.6. Przewody elektryczne

Sprawdz stan izolacji.

6.7. Kabina dzwigu

Sprawdz o$wietlenie zwykle i awaryjne.
Sprawdz kasetg dyspozycji (przyciski i wskazniki, lacznik kluczykowy, interkom, alarm).
Sprawdz zamocowanie $cian, dachu i sufitu podwieszonego.

6.8. Rama kabiny

Sprawdz potgczenia srubowe.
Sprawdz stan zuzycie prowadnikow.
Dokonaj kontroli chwytaczy zgodnie z instrukcja.

6.9. Krazek linowy

Sprawdz stan i zuzycie rowkow.

Sprawdz tozyska pod wzgledem zuzycia, halasu i drgan.
Sprawdz ostony.

Sprawdz smarowanie.

6.10. Liny nosne i zawieszenie lin

Sprawdz zuzycie, wydhuzenie i napigcie.
Sprawdz nasmarowanie.
Sprawdz zamocowania lin.

Sprawdz stan i Zuzycie zawieszen kabiny i masy rownowazacej.
6.11. Drzwi kabinowe

Postugujac sig instrukcjg drzwi sprawdz dziafanie, a w szczegolnoscei:
Sprawdz tacznik nadzorujacy zamknigcie drzwi kabinowych.
Sprawdz swobodg ruchu drzwi

Sprawdz prowadzenie drzwi.

Sprawdz odstgpy W drzwiach.

SprawdZ brak uszkodzen linek i paska.
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Sprawdz urzadzenia w drzwiach chronigce pasazerow.
Sprawdz smarowanie.

6.12. Drzwi przystankowe

Postugujac sig instrukcja drzwi sprawdz dziatanie, a W szczegblnosei:
Sprawdz ryglowanie drzwi.

Sprawdz swobodg ruchu drzwi.

Sprawdz prowadzenie drzwi.

Sprawdz odstepy W drzwiach.

Sprawdz brak uszkodzen linek.

Sprawdz urzadzeme do awaryjnego odryglowywania.
Sprawdz smarowanie.

6.13. Poziom przystankow

Sprawdz doktadno$¢ zatrzymania na przystankach.
6.14. Laczniki krancowe

Sprawdz dziatanie.

6.15. Ogranicznik czasu pracy silnika

Sprawdz dzialanie.

6.16. Elektryczne urzadzenia zabezpieczajace

Sprawdz dziatanie.
Sprawdz elektryczny obwdd bezpieczenstwa.
Sprawdz czy zamontowano wiaéciwe bezpieczniki.

6.17. Urzadzenie alarmowe

Sprawdz dziafanie.

6.18. Elementy sterownicze i wskazniki na przystankach
Sprawdz dziatanie.

6.19. Ogranicznik predkosci

Sprawdz dziatanie.

6.20. Mechanizm recznego uwalniania

Dokonaj kontroli zgodnie z instrukcja.

7. POZOSTALE CZYNNOSCI KONSERWACYJNE

7auwazone w czasie kontroli braki i usterki nalezy usunag.

Konserwacje kluczowych zespotow wykonywa¢ zgodnie z zataczonymi instrukej ami.
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INSTRUKCJA RECZNEGO UWALNIANIA PASAZEROW
dzwig elektryczny

Do uwalniania pasazeréw i obstugi napgdu upowaznione sg tylko osoby przeszkolone.

W przypadku awarii dzwigu w celu awaryjnego opuszczenia / podniesienia kabiny i uwolnienia
pasazeréw nalezy nawigzac kontakt stowny z pasazerami w kabinie w celu zapoznania sie z
biezaca sytuacja. Po upewnieniu sig czy mozliwe jest awaryjne przemieszczenie kabiny do
najblizszego przystanku nalezy wykonac nastepujace czynnosci:

1. Odczyta¢ usterke z wyswietlacza w celu ustalenia powodu wyniktej awarii.

2. Poinformowaé pasazeréw o przystapieniu do awaryjnego opuszczania / podnoszenia kabiny i
utrzymywac stalg taczno$¢ z pasazerami.

3. Zalaczy¢é wylacznik S-EV w aparaturze sterowej. Wcisngé przyciski S-B1 i S-B2, hamulec
zostanie zwolniony. Kierunek ruchu kabiny dzwigu oraz predko$¢ wySwietlana jest na
wyswietlaczu sterownika. Kabina zacznie przemieszcza¢ sie powoli w gore lub w dot w
zaleznosci od obcigzenia kabiny.

4. W czasie awaryjnego opuszczania kabiny nalezy stale obserwowaé zielong lampke
sygnalizacyjng umieszczong w tablicy sterowej. Zapalenie lampki sygnalizuje ze kabina dzwigu
znajduje sie w strefie odryglowania.

5. Po zatrzymaniu dzwigu w strefie drzwiowej drzwi otworza sie samoczynnie. Po uwolnieniu
pasazerow i usunigciu usterki d?wigu, nalezy dokona¢ stosownego wpisu do ksigzki
konserwagji dzwigu i ponownie zatgczy¢ dzwig sprawny technicznie do eksploatacii.

INSTRUKCJA KORZYSTANIA Z KLUCZA DO AWARYJNEGO
ODRYGLOWYWANIA DRZWI PRZYSTANKOWYCH

Postugiwanie sie kluczem dozwolone tylko przez osoby uprawnione.

Otwieranie drzwi, za ktérymi nie ma kabiny grozi wypadkiem - wpadnigciem do szybu.

Po otwarciu drzwi zamykajg sie automatycznie. Kazdorazowo nalezy sprawdzi¢, czy drzwi
zostaly doktadnie zamkniete i zaryglowane.

4. Drzwi nie powinny dac sie otworzy¢ bez uzycia klucza
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UWAGA!!!
DO WYKONANIA WW. CZYNNOSCI NIEZBEDNA JEST OBECNOSC
MIN. 2 OSOB UPRAWNIONYCH DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.
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Produkcja modernizacja i remonty diwigow

Instrukcja sprawdzenia kontroli szczek hamulca

W celu sprawdzenia kontroli hamulca nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

a) Wypia¢ przewod ze sterownika odpowiedzialny za kontrolg hamulca (patrz schemat sterowania).

b) Odczytaé stan dZwigu z wys$wietlacza w celu ustalenia czy zadziatala kontrola hamulcow zadziatata.
¢) Zasterowaé dZwig.

d) Dzwig nie moze pojechaé.

e) Na wyéwietlaczu pojawi si¢ stan awarii dZwigu blad nr. BRC

f) Wpiaé przewod do sterownika.

g) Powtorzenie sie dwukrotnie tej usterki spowoduje zablokowanie sterownika.

h) Test uznaje sig za prawidtowy kiedy po zasterowaniu dZwig nie ruszy a na wyswietlaczu sterownika
pojawi sie awaria hamulca.

i) Ponowne uruchomienie dzwigu nastapi po wykonaniu resetu sterownika z menu sterownika.

i) Wylaczenie i wigczenie zasilania dZwigu nie spowoduje odblokowania sterownika.

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna ul. Mirkowska 43¢, 05-520 Konstancin-Jeziorna
Bezplatna infolinia: 0 800 49 8654 Tel. 22 20 11 668
Tel.:22 757 69 90, Fax: 22 754 33 06 info@chmielewski-windy.pl
NIP: 123-121-48-88 www.chmielewski-windy.pl

Konto nr: 94 1160 2202 0000 0001 6363 4911
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6 ALBERTO SASSIS.p.A. Eksploatacjai konserwacja HAMULCOW DFXY

1. Zasady bezpieczenstwa
Przed wykonaniem wszelkich dziatai nalezy przeczytaé ponizsza instrukcje obstugi.

Zawiera ona wazne informacje stuzace uniknieciu obrazen i zapobiezeniu uszkodzeniu produktu
lub wszelkich innych komponentéw do niego podigczonych.

UWAGA!
Tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel moze obstugiwa¢ urzadzenie, w celu |
unikniecia obrazen oséb lub uszkodzenia urzadzenia. ‘

Jeéli hamulec jest niewtasciwie uzywany mogq wystapic sytuacje zagrozenia.

| UWAGA! Niebezpieczenstwo porazenia pradem!

| @ Niniejsze urzadzenie do pracy uzywa energii elektrycznej. Zastosowac sig do zasad |
| bezpieczenstwa i do instrukgji montazu w niniejszym dokumencie. i
| ® Abyunikna¢ ryzyka pozaru Jub wytadowania elektrycznego, niniejszego urzadzenia nie nalezy |
. wystawia¢ na dziatanie deszczu czy wody. Nie dotykac urzadzenia, gdy jest sig mokrym.

® Wylgczy¢ zasilanie przed Wykonamiemjakichkolwiek czynnosci odlgczajac wytacznik gtowny i
| natablicy sterowniczej. Nie odtaczac zaciskow urzadzenia podczas zasilania hamulca. '

WAZNE OSTRZEZENIA

e  Dane techniczne i dotaczone informacje (dane znamionowe i informacje techniczne ) musza byc¢
przestrzegane.
Napiecie zasilania musi by¢ odpowiednio dostarczane do urzadzenia, zgodnie z instrukcjami na
tabliczce.

e  Sprawdzi¢ stan urzadzenia przed podtgczeniem go do #rédta zasilania elektrycznego lub przed
uruchomieniem. W wypadku wystapienia usterek lub wadliwego dziafania, urzadzenie nie moze
by¢ zainstalowane.

e  Wartoéci podane w niniejszym katalogu zostaty przetestowane w fabryce w réznych warunkach.
Jednakze moga sie roéznic, poniewaz zalezg od réznych warunkow érodowiskowych.

e Miejsce instaladji, energia rozproszona przez tarcie, hamowanie dynamiczne, zuzycie i warunki
¢rodowiskowe wptywaja na dziatanie hamulca. Przed uruchomieniem nalezy sprawdzi¢ prawidiowosc
dziatania urzadzenia.

' UWAGA!
| Nalezy utrzymacw czystosci miejsce, w ktorym znajduje sig urzadzenie,
| Oleje, smary i woda moga powaznie naruszyc¢ prawidiowos¢ dziatania, zmniejszajac
| moment hamujacy.
2. Gwarancja
e |nformacjeidanetechnicznezawarte w niniejszej Instrukgji Obstugii Konserwacji sa zaktualizowane
w dniu publikacji i moga ulec zmianie bez powiadomienia.
Reklamacje dotyczace hamulcéw, nie moga by¢ dokonane na podstawie nowej wersji niniejszej

Instrukcji obstugi.

Odpowiedzialno$¢ za nastepujace wady i usterki nie zostana uznane w przypadku, gdy:
Zostaly zignorowane warunki instalacjiiogolnego uzytkowania podanew niniejsze] Instrukgji Obstugi
i Konserwacji.
Hamulca uzyto niezgodnie z przeznaczeniem.
Hamulec zostatzmodyfikowany poprzez zmiane oryginalnych czescibez uzgodnienia z Alberto Sassi
S.p.A.

e  Hamulec zostat uzyty w warunkach innych niz te, uznane za wiasciwe.

Nie obchodzono sie z hamulcem z nalezyta starannoscia.
Ewentualne wady widoczne, uszkodzenia spowodowane na skutektransportu lub brak komponentow

zespotu hamulca, nalezy niezwlocznie zgtosi¢ do serwisu technicznego Alberto Sassi S.p.A.

3. Zakres i przeznaczenie
Hamulce tarczowe czotowe nalezace do grupy DFXY stanowia systemy postojowe dla zawieszonych

A REV.1-10/12
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ALBERTO SASSI S.p.A. Eksploatacjai konserwacja HAMULCOW DFXY 7

tadunkéw. Moga by¢ stosowane w urzadzeniach do podnoszeniai transportuw celu utrzymania osiag nietej
pozydji.

W przypadku zastosowania zgodnie znorma EN 81-1:1 998+A3:2009 paragraf 12.4 (System hamowania).

Hamulec DFXY jest przeznaczony do dziatania, jako hamulec bezpieczeristwa wedtug normy EN 81-
1:1998+A3:2009 paragraf 9.10, to znaczy, jako urzadzenie zabezpieczajace przeciwko nadmiernej predkosci
kabiny w gére. (certyfikat TUV DPS 007/01 - Badanie CE zgodnie z Dyrektywq 95/16/CE Moduf B) . W tym celu,
do redundancji wymaganejw paragrafie 9.10.2 powyzszejnormy, w korpusie hamulca umieszczono dwa
mikrowylaczniki monitorujace w spos6b posredni bezposredni prawidtowos¢ dzialania urzadzenia.

Ponadto, hamulec DFXY jest wymiarowany tak, aby dziafat jako hamulec awaryjny wedtug normy
EN 81-1:1998+A3:2009 paragraf 9.11 lub jako czgs¢ systemu ochrony przed niekontrolowanym ruchem
kabiny (certyfikat TUV DCI 003 stosowany jako hamulec roboczy /awaryjny - certyfikat TUV DCI 006 stosowany
jako hamulec awaryjny).
Hamulec DFXY jest przeznaczony do wytrzymania przynajmniej 30 konsekutywnych hamowan awa-
ryjnych. Nalezy jednak pamigta¢, ze zgodnie z paragrafem 9.10.6 normy EN 81-1:1998+A3:2009, dziatanie
tego urzadzenia, jako hamulec bezpieczenstwa, musi blokowa¢ urzadzenie, az do przybycia osoby

kompetentnej.

3.1. Wersje wykonawcze

Istnieja rézne rodzaje hamulca tarczowego czotowego DFXY, ktore réznia sie wielkoscia, liczba tarcz
hamulcowych i sprezyn dociskowych w stosunku do otrzymanego momentu hamujacego i uzyciem
tarcz hamulcowych z réznym profilem rowkowym. To zréznicowanie produktéw jest wyrazone w Tabeli
1 zaleznie od stosowanego skrétu (gdzie Y wyraza liczbe uzywanych tarcz hamulcowych).

Tabela 1. Zwiezty opis cech konstrukcyjnych kazdego typu hamulca.

HAMULEC Liczba sprezyn dociskowych Zeby wielowypustu
DF1Y 8 15
DFBY 8 18
DFAY 10 15
- DFOY 10 s e e 18

4. Informacje techniczne
e  Hamulce z serii DFXY sa przeznaczone do przerywanej pracy (cykl pracy 60%).

e  Hamulce z serii DFXY sa gtéwnie stosowanew potaczeniu z silnikami gearless iz wciggarkami produ-
kowanymi przez Alberto Sassi SpA. Dlatego dziataja zazwyczaj jako hamulce postojowe, poniewaz
zatrzymanie maszyny jest zarzadzane przez naped, ktory nig steruje.

Zazwyczaj hamulce sg dostarczane juz zamontowane w maszynie i s3 gotowe do uzycia.
e  Hamulce z serii DFXY sa zabezpieczone przed korozja.

4.2. Ochrony

Hamulce serii DFXY maja stopien ochrony mechanicznej IP 10, co znaczy, ze hamulec jest chroniony
przed przedmiotami obcymio ¢rednicy wigkszej niz 50 mmy; nie jest wodoodporny. Mozna okreslic stopien
ochrony elektrycznej w stosunku do cewki w hamulcu IP 53, to znaczy ochrone przed pytem i deszczem.

4.3. Temperatura zastosowania i klasa cieplna

Zgodnie z paragrafem 0.3.15 normy EN 81-1:2008, temperatura otoczenia musi by¢ zawarta miedzy
+5°C i +40°C. Elementy sktadajace si¢ na elektromagnes, naleza do klasy B, ktérych maksymalna tempe-
ratura zastosowania to 130°C.

 UWAGA! |
i | Moment hamujacy moze byC zmniejszony Zz powodu nadmiernej wilgotnosci |
' powietrza. Nalezy zweryfikowa¢ prawidtowos¢ wybranego hamulca. ;

10/12- REV 1 8 I
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8 ALBERTO SASSI S.p.A. Eksploatacjaiko

4.4. Dane tabliczki znamionowej

Na hamulcu jest umieszczona tabliczka znamionowa wskazujaca Y?—’i—ié

rodzaj, pofaczenie cewek, moci napiecie znamionowe.

serwisem technicznym Alberto Sassi S.p.A. Na Rysunku 1 przedstawiono .
przyktad tabliczki znamionowej znajdujacej sig na hamulcach serii DFXY. : Voha

Rysunek 1s Przyk’féd tablicy Znamionowej znajdujqcej
siena hamuicu z danymi znamiqnowymi urzadzenia.

5. Dane techniczne hamulcéw DFXY
5.1 Wykaz komponentow

nserwacja HAMULCOW DFXY

LBERTO R
SAGSI am

W razie szczegolny-. ; Py ‘
ch wymagan dotyczacych zasilania hamulca, nalezy skontaktowac sig z http /www.sassi |t - Tol. +30 618720202

Typo_DFO1 | Conn PARALLEL
ge 200210 V= Year 2010 |
Power | 240W | ED "80% '
' Code | 02DFO100SP|
TUV Certificate
DPS 007

o. H
Notified Bady 0948 i

1 | Korpus cewki 2 |Cewka
' 3 | Tarcza dociskowa pierwotna 6 | Nakretki samozakleszczajace
5 | Piericien uszczelniajacy o-ring na przektadce 8 |Sprezyny dociskowe
7 | Tarcza hamulcowa (A) asymetryczna - (B) symetryczna 10 | Wat korbowy/piasta wielowypustowa
9 | Piericienie uszczelniajace o-ring na sprezynach dociskowych | 12 | Przekladka odleglosciowa do (A) DFX1 - (B) DFX2 - (C) DFX3
11 | Drazki / Sruby 14 | Tarcza dociskowa wtérna
13 | Obudowa maszyny 16 | Tarcza hamulcowa posrednia
15 | Tarcza dociskowa wtorna 18 | Podktadka regulacyjna
17 | Pierécienie uszczelniajace o-ring watu 24 | Szpula cewki
19 | Tuleja drazka odblokowujacego 26 | Zaslepki wtykowe
23 | Przeciwnakretka 28 | $ruba regulujaca mikrowytacznika
25 | Drazek nastawny odblokowujacy 30 | Mikrowytacznik
27| $ruba tarczy dociskowej gtéwnej 32 | $ruba montazowa mikrowytacznika
29 | Nakretka regulacyjna mikrowylgcznika 31 | $ruba zaciskowa mikrowytacznika na ostonie
| 33 Ostona mikrowytacznika 35 | Tuleja regulujaca krzywke

N
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10 ALBERTO SASSIS.p.A. Eksploatacjali konserwacja HAMULCOW DFXY

Rys. 2b, Rysunek rozstrzelony hamulca DFXJE

Rys. 2¢. Rysunek rozstrzelony hamulca DFX2

Rys. Zd R'ysunék‘_ro;strzel‘dr}y h_amuic_a DFX3
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5.2. Zasady dzialania

Hamulce z serii DFXY sg hamulcami tarczowymi czotowymi (Rysunek 2), w ktorych tarcza docisko-
wa giéwna jest podzielona na dwie czedci, kazda z nich pracuje w spos6b niezalezny od siebie, aby
zagwarantowac redundancje natozong przez norme EN 81-1:1 998+A3:2009 odnoszaca sie do zastosowania,
jako hamulec postojowy (nie jako urzqdzenie zabezpieczajqce przed nadmiernq predkosciq w gére).

Hamulec jest przymocowany do obudowy maszyny (13)za pomocg oémiu $rub/drazkow (17) (sq
przewidziane $ruby mocujqce do hamulcéw DFX1 i DFX2, natomiast do hamulcéw DFX3 uzywa sie drqzkéw)
umieszczonych wewnatrz takiej samej liczby przekfadek (712), ktore sg przykrecane do obudowy. Drazki
sg zamknigte przez nakretki samozakleszczajace (6). Na zewnetrznej powierzchni przektadek znajdujg sig
mate rowki, w ktérych sg umieszczone o-ting (5), ktére pochtaniaja uderzenie w fazie hamowania.

Roézne rodzaje hamulcéw pracuja wykorzystajac taka sama zasade dziatania.

W hamulcach DFX1 moment hamujacy uzyskuje sig za pomoca sity tarcia, ktora wytwarza sig miedzy
tarcza hamulcowa (7) i pierscieniem tarczy dociskowej pierwotnej rozdwojonej(3) a obudowa maszyny (13),
ze wzgledu na sity wywierane réwnomiernie przez osiem/dziesigc sprezyn dociskowych (kod 3000000282)
(8) na tak zwanej tarczy dociskowej pierwotnej.

W hamulcach DFX2 moment hamujacy uzyskuje sig za pomoca sily tarcia, wytwarzanej miedzy

tarcza hamulcowa (7) itarcza dociskowa pierwotng (3) i tarcza dociskowa wtérna (14), migedzy druga tarczg
hamulcowa i tarcza dociskowa wtorma i obudowa maszyny (13).
W hamulcach DFXY moment hamujacy uzyskuje sie za pomoca sily tarcia, ktéra jest generowana pomiedzy
tarcza hamulcowq (7)i tarcza dociskowa pierwotna (3) i tarcza dociskowa wtérna (15), miedzy tarcza
hamulcowa posrednia (16) i dwoma tarczami hamulcowymi wtérnymi (15), migdzy trzecia tarcza hamulcowq
i druga tarcza dociskowa wtorng i obudowa maszyny (13).

Trzy tarcze dociskowe s3 ograniczone w stosunku do obrotéw, lecz moga przesuwac sig 0Siowo, aby
anulowac¢ szczeline powietrzna w fazie hamowania. Szczelina powietrza hamulca jest ustawiona fabrycznie.
Tarcze hamulcowe (7-16), Scisnigte przez tarcze dociskowa (3-14-15), sg pokryte materiatem $ciernym z
obydwu stron i sa potaczone z watem silnika (70) poprzez piaste wielowypustowa, ktéra przekazuje mo-
ment hamujacy maszyny.

Pyta dociskowa pierwotna (3) poddaje sig bezposredniossile pchania wywieranej przez sprezyny (8),te
wtérne ulegajq jej (14-15) w nastgpstwie nacisku wywieranego przeztarczg dociskowa pierwotna. Potozenie
gtéwnej ptyty dociskowej jest monitorowane przez dwa mikrostyki potozone na zewnetrznej stronie korpusu
cewki (1); przekazuja one sygnat typu on/off. Dziatanie jest kalibrowane w fabryce odpowiednio ustawiajac
¢rube regulacyjna i nakretke regulacyjna.

Hamulec jest zwykle odblokowany elektrom agnetycznie lub reczniew przypadku awarii. Cztery cewki
(2) s wstawiane do korpusu hamulca w ukfadzie symetrycznym w stosunku do dwdch sktadowych, czesci,
ktére stanowia tarcze dociskowa pierwotna.

5.3. Cechy fizyczne
Ponizsza tabela przedstawia dane dotyczace rozmiar6éw i osiggéw hamulcow DFXY. Nalezy zauwazy¢, ze
przytoczona dtugos¢ dotyczy wytgcznie gabarytow samego hamulca. Wartoé¢ momentu dynamicznego
przedstawiona w Tabeli 2 nie jest stata i zmienia si¢ W zaleznoéci od energii rozproszone,j.

Tabela 2 . Modele i cechy wyprodukowanych hamulcéw

Model ngnzn;mlnmﬁ]cy Energia [j] Dlugosé [mm] Masa [kg]
500 2500

DF11 620 7500 135 35
640 15000
1200 2500

DF12 1350 7500 164 42
1500 15000
850 3000

DFA1 950 12000 135 35
1020 21000
1300 3000

DFA2 1600 17000 164 42
1800 27000
900 3000

DFO1 930 12000 135 35
1020 21000

10/12- REV 1
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1300 3000
DFO02 1600 17000 164 42
1800 27000
1700 4000
DFO03 2200 17000 199 46
2350 27000
500 2500
DFB1 620 7500 135 35
640 15000
1200 2500
DFB2 1350 7500 164 42
1500 15000
1300 2500
DFB3 1600 7500 199 46
1800 15000

5.4, Cechy elektryczne
Cztery cewki hamulca sg potaczone szeregowo a dwie serie potaczone réwnolegle (patrz Rysunek 4).
Tabela 3 przedstawia dane elektryczne hamulcéw DEXY o réznych napigciach znamionowych. Hamulec
jest w stanie normalnie pracowaé przy petnym napieciu znamionowymw maksymalnym cyklu pracy 60%.
Mozna réwniez zastosowac w hamulcu napiecie zmniejszonego utrzymania z dopuszczalnymi wartosciami
wskazanymiw Tabeli 3, przy uzyciu odpowiedniego urzadzenia zdolnego dzieli¢ napigcie zasilania hamulca
(nie stanowi czesci wyposazenia).
Tabela 3 Standardowe dane elektryczne

SR S— SR (R T

S i % R ? ‘
znaﬁ?grz%z:li (V) s Moc (w) i stalg?l?;gz;?(V) Cykl pracy amﬁ?rﬁzrﬁ:;?(?}
‘: i ,.3_6..5_ eyt mm—————— ..,.u....._2_4..-.6,._....,~- i ,4:%, E— _.-_l..'ig__ L “i e ———
— ] T |
=T e — oo o |
e | w0 I
; 4 20 | S

6. Uruchomienie

Zakres pracy i stan dostawy nalezy sprawdzi¢ niezwtocznie po otrzymaniu urzadzenia hamujacego.
Nie sg objete gwarancja wszystkie wady wykryte pozniej.
Hamulec jest dostarczony juzzamontowany w maszynie i jest gotowy do uzytku. Aby urzadzenie uruchomi¢,
nalezy je podtaczy¢ do tablicy sterowniczej, ktora musi dostarczy¢ prawidtowe napigcie Znamionowe
podane na tabliczce Znamionowej.

Nalezy réwniez podfaczy¢ zaciski stykéw mikrowylacznikow, ktére monitoruja dziatanie hamulca:
musi nimi zarzadza¢ logika sterowania, ktéra okresla cykle pracy.

| UWAGA!

| Styki mikrowytacznikéw zarzadzajg funkcja bezpieczenstwa hamulca i s3 potaczone i
; | zarzadzane przez obwdd sterowania. ;
} | Przed uruchomieniem urzadzenia nalezy sprawdzic prawidtowos¢ dziatania sygnatow |
! | dostarczonych przez mikro. 1

7. Polaczenia elektryczne

Pofaczenia cewek elektrycznych (2) hamulca muszg by¢ wykonane przez wykwalifikowany personel.
Zaciski cewek i styki mikrowytacznikow (izolowane elektrycznie) s3 prowadzone w odpowied nich zaciskach
za pomocg powtoki ochronne;.

Hamulec jest zasilany pradem stalym; napiecie moze by<¢ uzyskane za pomocg prostownika mostko-
wego (nie stanowi czgsci wyposazenia).

Aby poprawi¢ warunki pracy stykéw kontrolnych cewek i usprawni¢ manewrowanie hamulcem,
zaleca sie przygotowac dwa wytaczniki: K1 na odgatezieniu napiecia przemiennego i K2 na odgatezieniu
napiecia statego. W normalnym trybie funkcjonowania pracuje sie otwierajac tylko K1, uzywajac prostowni-
ka mostkowego i cewek hamulca, jako systemu opalnego, jak przewiduje norma EN 81-1 :1998+A3:2009
w paragrafie 12.4.2.3.3, upewniajac sie, ze nie zostaty wprowadzone opréznienia w otwarciu zasilania. W

R REV.1-10/12
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S—— swaryiiiych, nalesy
interweniowa¢ na K2, ktory poprzez

przerwanie odgatezienia pradu statego,
zmniejsza czas zamkniecia hamulca !

uzyskujac szybka reakcje.

Na Rysunku 3 przedstawiono |
mozliwe rozwiazanie. Standardowe zasto- -
sowanie przewiduje montaz ukfadu ha-
mulca na wale korbowym; koricéwki ha-
mulca sa udostepnione w odpowiednich :

zaciskach.

Na Rysunku 4 przedstawiono dwa

= |

mozliwe schematy potaczenia dla ha-

mulca DFXY.

Zasilanie jest dostarczanie miedzy ;.“."tllq.‘l!.lvl-'ll&v)l.l-in\ll|-\.lll.-)A.\l-s!Jl‘Alll .
- Rys.3 Przyklad mozliwego pofaczenia cewek hamulca z

zewnetrznym zestykiem opalnym

zaciskami +i—, poniewaz dwie serie cewek

sq zasilane réwnolegle. Przed zaciskami C, |

NO e NZ znajduja sie mikrowytaczniki,

ktére musza by¢ stale monitorowane przez logike ster

owania: jesli jedna tarcza dociskowa nie reaguje

zgodnie na polecenia hamulca, kontrola musi zapobiec dalszemu ruchowi i zgtosic nieprawidtowos¢, az

do interwencji wykwalifikowanego personelu, kt
cowego. Podtaczenie warystorow jest opcjona

+ POWER SUPPLY +
POWER SUPPLY -
C MICRO COM

ND MICRO NO

Rys; 4 Schémz;t ;:abliczki-zécisk;--

L NC MICRO NC
(a)
Micra 1 Micro 2
Cewek hamulca 1
1
I
|
|
|
I
C NO NC c NO NC
+ - | ] + - [ ] C NO NC C NO NC
: b
i [ (b)
1 7] Micro L
1
Cewek hamulca 1
- _
i Micro 2
1
|
1
C NO NC [ NO NC
+ -l | + -1 C ND [ NC ¢ | NO | NC
10/12- REV 1

ory sprawdzi przyczyng awarii i dziatanie uktadu hamul-
Ine (linia przerywana).

i wej hamulca DFXY. Wykonanie
standardowe z mikrowytgcznikami
iniezaleznymi (a) i wykonanie
§5pecjalne z mikrowylgcznikami

i

réwnolegtymi (b)
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8. Instrukcje Konserwacji Zwyczajne]

UWAGA!
| Przed podjeciem interwencji nalezy przestrzegac wszystkich przepisow niezbednych
do zabezpieczenia urzadzenia i maszyny zgodnie z przepisami.

8.1. Pomiar szczeliny powietrznej

Operacja ta odbywa sig na zamontowanym hamulcu, z przykreconymi drazkami (11) i nie zasi-
lanymi cewkami. Do pomiaru wystarczy uzyc grubosciomierza, wkiadajac go migdzy tarczg dociskowa
(3) i korpus cewki (7).

8.2. Kontrola dziatania mikrostykow.

Hamulec DFXY ma dwa mikrowytaczniki zlokalizowane po zewnetrznej stronie konstrukgji korpusu
cewki, stuzace do kontroli otwarciai zamkniecia wyzej wymienionych elementow. Kazdy z mikrowytgcznikow
ma dwa styki, Normalnie Otwarty (NO) i Normalnie Zamknigty (NZ).

Aby zapewni¢ dziatanie mikrowytgcznikow bezpieczenstwa, sterowanie musi zarzadza¢ stykami
kazdego mikrowytacznika. Zarzadzaja one funkdja bezpieczenstwa hamulca i musza by¢ odpowiednio
kontrolowane przez uktad sterowniczy.

Aby zapewni¢ maksymalne bezpieczenstwo, nalezy sprawdzi¢, czy po kazdym wystanym poleceniu,
nastepuje odpowiedni ruch tarczy dociskowej pierwotnej.

8.3. Sprawdzié otwarcie hamulca
Otwarcie hamulca mozna sprawdzi¢ dostarczajac energie elektryczng do cewek lub przez ruch reczny
(przykrecajqc drqzki nastawne Jub za pomocq dZwigni odblokowujqcej).

; UWAGA! ;
| Reczne odblokowanie uzyskane przykrecajac nakretki pozwala utrzymac hamulec |
| stale otwarty. Przed uzyciem urzadzenia odtozy¢ nakretki do odblokowania i sprawdzi¢ |
| wigczenie hamulca (patrz paragraf 8.1 “Otwarcie reczne”). *

8.3.1. Odblokowanie materialu hamujgcego po uplynigciu pewnego okresu braku aktywnosci
W przypadku, gdy maszyny gearless serii G-200, G-300 e G-400 pozostaja nieaktywne przez dituzszy
czas, moze nastapi¢ przyklejenie sie materiatu hamujacego do powierzchni, na ktorej dziata.
W razie wystapienia takiej sytuacji, moze dojé¢ do nieprawidiowego dziatania falownika badz silnika.
Typowymi objawami tych anomalii s3:
« Brak obrotéw silnika z jednoczesnym powtarzajacym sie komunikatem alarmowym “bfqd enkodera”
na falowniku.
« Brak obrotéw silnika z jednoczesnym powtarzajacym si¢ komunikatem alarmowym “przetezenie”
na falowniku.
W obecnoéci tych powtarzajacych sie komunikatéw alarmowych na falowniku, nalezy przede wszystkim
upewnic sie, czy krazek linowy (koto linowe) moze obracac sig swobodnie (elektrycznie lub recznie).
W tym celu, nalezy wykonac nastepujaca procedure kontroli otwarcia/zamkniecia hamulca:
¢ Namaszynie nieruchomej(lub urzqdzeniu), zasilac hamulec napigciem znamionowym.
Sprawdzi¢ za pomoca testera (omomierz), czy dwa mikrostyki hamulca "komunikujg" otwarcie.

Wytgczyc zasilanie hamulca.
« Sprawdzi¢ za pomoca testera (omomierz), czy dwa mikrostyki hamulca ‘komunikujg’ otwarcie.

Uwagi:
1. w przypadku, gdy krazek linowy nie jest obcigzony linami, obroty silnika nalezy wywotac recznie;
2. w przypadku obecnosci zainstalowanej maszyny, ruch jest naturalng konsekwencja dyspropordji
miedzy kabing a przeciwcigzarem. Zaleca sie wykonac¢ te operacjg tylko wtedy, gdy miedzy
fazami stojana nastapito zwarcie, jak podano we wskazowkach znajdujacych siew instrukgji
obstugi maszyny.
Jeéli mikrostyki nie wskazujg na anomalie w procesie otwarcia/za mkniecia hamulcaigdy krazek linowy
nie jest w stanie obracac si¢, gdy hamulec jest otwarty, prawdopodobne jest, ze materiat hamujacy tarczy

przykleit si¢ do powierzchni, na ktérej dziata.

REV.1-10/12
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Jest oczywiste, ze procedura odblokowania w nastepujacych fazach wymaga pelnej dostepnosci

hamulca. Z tego wzgledu spétka Alberto Sassi Spa nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci, jezeli taka
okolicznos¢ okaze si¢ niemozliwa do zrealizowania czeéciowo lub catkowicie .

Teraz nalezy wykona¢ procedure odblokowania przyklejonej tarczy:

et ———

Sprobowac wiozyc ostra koncéwke sredniej wielkosci érubokreta miedzy materiat hamujacy a tarcze:

wykonujac lekki obrot érubokreta, tarcza hamulcowa powinna oderwac sie od powierzchni hamujacej.

weegnaseil¥a

owierzchnie ze sto-  Skontrolowac recznie, czy nastapito odblokowanie
powierzchni hamujacej, z hamulcem zasilanym

W razie nieodblokowania sie, p
pu aluminium tarczy uderzy¢ lekko plastikowym
mitotkiem i dtutem badz srubokretem, nie powodujac  elektrycznie.
uszkodzenia powierzchni materiatu hamujacego i

pobliskich czesci mechanicznych .

W razie probleméw lub szczegdlnych okolicznosci nalezy skontaktowac si¢ z dziatem po-sprzedazy
Alberto Sassi.

8.4. Sprawdziéstan tarcz hamulcowych wykonujqgc hamowanie awaryjne

Hamulec dziata zwykle jako hamulec postojowy, W zwiazku z tym, w tych warunkach nie dochodzi
do zuzycia materiatu Sciernego.

Zuzycie materiatu sciernego nastepuje w wyniku hamowania awaryjnego.
Jesli jest ono zbyt czeste, skok tarcz hamulcowych (7-16 Rysunek 2) moze sie zwigkszy¢ zwigkszajac
gtoéno$¢ hamulca. W takim przypadku mozna wyregulowac tarcze dociskowe (3) za pomoca dziatajac na
odpowiednich podktadek regulacyjnych(18). Aby uzyska¢ wiecej informacji na temat regulacji hamulca,

10/12-REV 1 | polski
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patrz paragraf 8.2". Zaleca sig, aby sprawdzi¢ stan hamulca po kazdym hamowaniu awaryjnym, w celu oceny
stanu zuzycia materiatu $ciernego tarcz hamulcowych.

8.4.1. Akcesoria do kontroli zuZycia tarcz hamulcowych

Do zdalnej kontroli stanu zuzycia tarcz hamulcowych dostepne sg w opcji dwa dodatkowe
mikrowylaczniki bezpieczenistwa (30) prze kazujace sygnat nadmiernego zuzycia materiatu hamujacego i
narzucaja blokade instalacji Aby wyregulowac te dodatkowe mikrowytaczniki patrz paragraf 9.4.1. Obecnosdé
takieqo elementu z wyposazenia dodatkowego nalezy byvé wyszczegdlni¢ przy zamawianiu hamulca i nie
mozna ich zaméwi¢ w pézniejszym terminie.

9. Instrukcje Konserwacji Nadzwyczajne]

| UWAGA!
| Przed podjeciem jakie] kolwiek interwencji nalezy przestrzegac wszystkich przepisow |
| niezbednych do zabezpieczenia urzadzenia i maszyny zgodnie z przepisami.
| Opisane dziatania moga powodowaé zmiany w poprawnym dziataniu hamulca, |
| powodujgc ograniczenie i/badz zanik momentu hamowanial! i
IL Zabezpieczy¢ wszystkie zawieszone tadunki. %

9.1. Ruch otwierania recznego

W przypadku awarii, badZ braku dostepu energii elektrycznej jest mozliwe mechaniczne otwarcie
hamulca. Standardowa wersja hamulcéw DFXY przewiduje ruch otwarcia recznego za pomocg drazkow

nastawnych (paragraf 8.1.1).

| UWAGA!
| Stosowanie operacji otwarcia recznego hamulca jest dopuszczalne tylko dla
| upowaznionego i wykwalifikowanego personelu.

9 Ruch reczny za pomocq drcj;’:kéuf nasta.wnych (ﬁ/ersja standardowa)
W wersji standardoweyj, ruch otwarcia rgcznego hamulcéw DFXY jest ¢ —

réwnoznaczny z bezposrednim dziataniem na dwa drazki nastawne (25)S3 | ATTENT'QN | E

one oznaczone na tylnej stronie korpusu cewy za pomocq z6ttych etykietek | Hend Releass nuts screwed on
z napisami w jezyku angielskim , ktore wskazuja funkcje bezpieczerfstwa | conlact fo coll carier
tych dwoch drazkéw. eliminale Ihe broke lorque

. ; y } . o ‘Operalion Is cllowed only by
Gwint dwéch drazkow nastawnych (25), ktore wykonuja ruch otwarcia ||aulhodsed ond qualified peronnel
mechanicznego, jest metryczny o podziatce ze skokiem 2 mm na kazdy |

b

; kend the hand raleass inguchion

obrét. on DFXY ownershandbook /2
Podczas normalnej eksploatacji maszyny, dwa drazki nastawne (25) .l

nie sg napiete i widoczny jest otwor o wielkoéci 1 mm (regulacja fabryczna) | :
pomiedzy drazkami i odpowiednia tulejg (19). | Rys.5 Naklejka - drazki do'”“"”i
W przypadku awarii, gdy nalezy otworzy¢ hamulec, wystarczy dokreci¢ | sterowania recznego ;
i dwa drazki nastawne (25) do anulowania szczeliny powietrznej (od 1do 2 R
obrotéw).

L UWAGA!
! Dwa przykrecone drazki nastawne (25) utrzym uja hamulec w pozycji stale otwartej,
i umozliwiajac swobodny obrét kota linowego pociggowego!
| E Nalezy obchodzic si¢ z Uwaga! Skontrolowa¢ ruch kabiny.

|

i

Po recznym otwarciu hamulca, nalezy przywréci¢ dziatanie hamulca
odkrecajac dwa drazki nastawne (25) przywracajac jego stan poczatkowy
ze szczeling o wielkosci 1 mm (regulacja fabryczna) miedzy drazkami a
tuleja do drazka odblokowujacego (19).

W czasie normalnego dziatania maszyny, dwa drazki odblokowujace
reczne nie s3 dokrecone. Aby si¢ nie odkrecity z powodu drgan wytwar-
zanych przez maszyng, dwa drazki zostaty przymocowano sznurkiem, jak
przedstawiono na Rysunku 6.

Wyciagna¢ sznurek, jeslinalezy kontynuowa¢ dziatanie odblokowania
recznego urzadzenia hamujacego i nalezy przywroci¢ jego dziatanie, aby [ s 1l F :
zakoriczy¢ ruch, umieszczajac drazki na ich pozycji wyjsciowe. ] :‘tgfwhggicao:;i;ig?zmw do |

e REV.1-10/12 -
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9.1.2 Otwarciereczne dZwigniq odblokowujqgcq (opcja)

Wersja standardowa hamulcow DFXY przewiduje ruch otwarcia rgcznego za pomocq regulowanych drazkéw

Jako wyposazenie dodatko-
we mozna rowniez zamowic
dzwignie do zwolnienia recznego
lub w momencie zamawiania ha-
mulca, badz w pdZniejszym cza-
sie (kod zaméwienia 69501201 00)
W odniesieniu do Rysunku nr 7,
otwarcie nastepuje za pomocg
dzwigni (46), ktére obracaja
sie w kierunku zgodnym badz
w kierunku przeciwnym do
wskazowek zegara.

Obracajac réwnoczesnie
dzwignie, nastepuje przesuniecie
osiowe bloku (41), ktéry prowadzi
na zewnatrz kotek gwintowany
(45) potaczony z tarcza dociskowq )
(3). Przemieszczanie sig tarczy IL:(L,
dociskowe] neutralizuje nacisk Rys.7 Rysunek rozstrzelony dzwigni recznej
sprezyn, czyli dziatanie hamowania.

Jeéli harmulec DFXY jest zamontowany na wale zdawczym weiggarki, jako hamulec awaryjny, operacja otwarcia
recznego dzwignia wymaga obecnosci dwoch operatorow.

9.1.2.1 Montaz dZwigni otwierania recznego
Montaz dzwigni otwierania recznego nalezy wykonac bez zasilania hamulca.
Przyjmuje sie, ze hamulec wystepuje w wersji standardowej z zamontowanymi drazkami do regulaji.
a) Odkreci¢ regulowane drazki ruchu recznego i wyjac tuleje. .
b) Zainstalowac kotki sprezynujace (47)w odpowiednich otworach i 10.2
korpusu cewki (1). S -
¢)  Wiozyc state klocki (40) na kotki.
d) Zalozy¢ zesp6t ztozony z ruchomego klocka (41), sprezyny 42),
fozyska, podktadki requlacyjnej (44), kotka gwintowanego (45) :
dokrecajac kotek gwintowany z momentem obrotowym 50 Nm. :
e) Upewnicsig, ze pomiedzy tozyskiem i ruchomym klockiem jest
otwor 1,0 + 0,2 mm (patrz Rysunek 8). :
Jesli jest mniejszy, whozy¢ podkfadki regulacyjne (44), aby :
osiagnac wskazana wielkosc. Podkfadki requlacyjne sa dostarcza-
ne z dZzwignia. f
f)  Sprawdzi¢ prawidfowosc dziatania i montaz zespotu dokonujac
otwarcia 8

9.2. Regulacja szczeliny powietrznej zespofu hamulca
Szczelina powierzna hamulca jestjuz zarejestrowana w fabryce
i mieéci sie w przedziale 0,25 + 0,45 mm. Jesli material tarcia zuzyje |
sie i szczelina powietrzna przekroczy wskazane wartoéci (np. po !
wielokrotnym hamowaniu awaryjnym), hamulec moze by¢ bard- (45 ) 0
ziej glosny i moze zmniejszyc sig jego skutecznoé¢ hamowania. W 43
takich przypadkach mozna wyregulowac szczeling powietrzna, aby ! 44
przywroci¢ poprawne dziatanie. Ponizej opisano procedure regulujacy :
szczeline powietrzng zespotu hamujacego. Patrz Rysunek 2, 2a, 2b, ¢

-

2c1 2d - odniegienia do poszczegolnych komponent()w. ilJA‘)ru,.l‘)L'nn))»;;Ju_u,4lmu\!.n~sluu~u\.a;n_y.:/tl;uuunu;u\:A.AAJU.M"‘J.,FJ:'I)
" Rys.8 regulacja szczeliny powietrznej

zespolu hamulcowego |
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9.2.1. Instrukcje dotyczq regulacji szczeliny powietrznej zespotu hamulca
Jedli wartos¢ szczeliny powietrznej przekracza wartoéci normalne, nalezy skontaktowac si¢ z Pomoca

Techniczng Alberto Sassi SpA (mail: aftersales@sassi.it), aby poprosi¢ o Zestaw Regulacji Hamulca (kod

zaméwienia: 1200005028).
Sktada sie on z 12 podkfadek regulacyjnych z dwéch r6znych serii, od 0,21 0,3 mm, Z ktérymi mozna

wyregulowac szczeling powietrzna.

UWAGA! ,
Przed rozpoczeciem obstugi urzadzenia, zabezpieczyc urzadzenie podnoszace.
Wstrzymac wszystkie zawieszone fadunki.

| Nalezy wskazac stan“Prace w toku” urzadzenia przez umieszczenie wywieszek i znakow. |

a) Zmierzy¢ szczeling powietrzng, jak wskazano w paragrafie 7.11 zanotowac te informacje.

b) Poluzowaé bez catkowitego odkrecenia osiem gtow szeciokatnych srub mocujacych (17). W ten
spos6b hamulec moze przesuwac sie osiowo bez wyjécia z drazkow/$rub i uzyskany w ten sposob
skok wystarczy do wykonania regulacji

¢) Przesung¢ hamulecw strong kodera, aby uzyskac w ten sposdb matg przestrzen (0,5-1 mm) migdzy
przektadkami (12) i powierzchnia hamowania na obudowie silnika (73).

d) Jesli sa obecne, wyjac podkiadki (78) i zmierzy¢ je za pomocg odpowiedniego przyrzadu. Dokonac
oceny zmiany grubosci podktadkido wprowadzenia, w celu przywrocenia mierzonej szczeliny powie-
trznej do wartosci zawartej miedzy 0,25 i 0,45 mm, biorac pod uwage miary wyjsciowe przedstawione
punktu (a).

e) Wiozyc nowe podkfadki(18) zawarte w Zestawie do Regulacji Hamulcow, aby doprowadzi¢ szczeling
powietrzng do wyzej wymienionych wymiaréw i zamontowa¢ je miedzy przektadka ( 12) i obudowg
maszyny, na ktérej jest zamontowany hamulec (73).

Podktadki regulacyjne (78) maja ksztalt rozdwojonych wideteki operaja sie nadrazkach/ $rubach (1 1]

f)  Po umieszczeniu wszystkich podktadek, regulacyjnych mozna docisna¢ hamulec dokrecajac osiem
¢rub mocujacych z thbem szesciokatnym (11) przemiennie na krzyz (moment dokrecania 50 Nm).

g) Pozablokowaniu hamulca, nalezy ponownie sprawdzic szczelina powietrzna miedzy tarcza dociskowg
gtéwna (3) i korpusem cewki (1).W przypadku, kiedy szczelina mierzona za pomoca grubosciomierza
nie mieéci sie w w okreslonych wartoéciach, nalezy powtérzyc regulacje (zaczynajqc od punktu a).

| UWAGA! .
| Po kazdej regulacji szczeliny powietrznej hamulca sprawdzi¢, czy podczas normalnego !
| dziatania tarcze hamulcowe swobodnie sie poruszaja i nie nastepuje nadmierne $lizganie |
| sig, comoze by¢ przyczyng nietypowego rozgrzania, szybkiego zuzycia materiatu Sciernego !
| tarcz hamulcowych i w konsekwendji szybkiego spadku skutecznosci hamowania. i
9.3. Wymiana zespotu ham ulca w maszynie
Hamulce serii DFXY sg zazwyczaj dostarczane juz zamontowane W maszynie i s3 gotowe do uzycia.
Jednakze w trakcie eksploatacji urzadzenia, w razie wymiany wadliwego elementu, nalezy skontaktowac
sie z Pomoca Techniczng Alberto Sassi SpA (mail: aftersales@sassi.it), ktéra dostarczy ten sam typ hamulca
juz czeéciowo zmontowanego cele zastapienia wadliwego.
Ponizej - procedura wymiany hamulca. Patrz Rysunki 2, 2a, 2b, 2¢, 2d - odniesienia do komponentow.

| UWAGA! *,
1 . B B ; . . i
| Przed rozpoczeciem dziatan wyzej opisanych, zabezpieczyc urzadzenie podnoszace. |
| Nalezy wskazac stan “prace w toku” urzadzenia za pomocg wywieszek i znakow. |
| Przymocowac wszystkie wiszace tadunki. 1

i UWAGA! :
| Przed rozpoczgciem pracy maszyny podnoszacej, wylaczy¢ zasilanie otwierajac l
| wylgcznik gtowny. Upewnié sig, ze zaden element maszyny nie jest zasilany podczas 5
| operacji wymiany. !
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9.3.1. Instrukcje wymiany zespotu hamulca
a) Pozabezpieczeniu urzadzenia (poniewaz hamulec jest bezposrednio polgczony z ruchem kota linowego
pociqgowego, przed podjeciem dziatania upewnic sig, ze wszystkie czescizwyklew ruchu, zostafy zabloko-
wane), odkreci¢ osiem mocujacych tbow szeéciokatnych (11). Do wykonania tej operacji potrzebny
jest klucz 17.
b) Wyciagna¢ caly zespot korpusu cewki, ktory jest podtrzymywany przez drazki / $ruby (17).
| Zespot hamulca jest dos¢ ciezki. Manewrowac ostroznie, za pomocg odpowiednich |
| Srodkow uzywajac haka znajdujgcego sig na obudowie cewy. *

c) Wyciagnac recznie tarcze/tarcze hamulcowe (7-16) i tarcze/ tarcze dociskowe drugorzedne
(14-15) z rowka, a takze ewentualne przekfadki (12), ktore zostaty wiozone na drazki/ sruby (11).

d) Sprawdzié¢ioczyscic powierzchnig hamowania na maszynie, do ktorej jest przymocowany
hamulec. Sprawdzi¢ i oczyscic rowki i drazki / ruby.

e) Rozpakowal nowy hamulec. Zatozy¢ nowa tarczeg(e) hamulcowa(e) (7-16) i tarcze dociskowg
drugorzedna/tarcze dociskowe drugorzedne(14-15) z rowka (10) w odwrotnej kolejnosci w sto-
sunku do faz demontazu, zwracajac uwagg na regulacje tarczy / tarcz dociskowych drugorzednej /

drugorzednych(14-15). Sprawdzi¢ obecno$c pierscieni uszczelniajacych o-ring (17) na rowkach.
f)  Nadrazki (11) wiozy¢ nowy zesp6t hamulca lub zamontowac go dokrecajac sruby (71).
g) Dokrecic przemiennie na krzyz (moment dokrecenia Sruby 50 Nm) nowe tby szeéciokatne (71), ktore
stuza do umocowania hamulca.
Po dokreceniu, nalezy wyregulowac szczeline powietrzna, jak przedstawiono w paragrafie 8.2.
| | UWAGA!
| Nalezy pamietac, aby odblokowa¢ ruch reczny! Przykrgcone drazki nastawne
| utrzymuja hamulec trwale otwarty. Wykreci¢ dwa drazki nastawne(25)tak, aby byty
| tylko zblizone do tulei do drazka odblokowujgcego .

|
{
|
|
{
|

9.4. Regulacja mikrostykow
Mikrostyki (30) zostaty juz wyregulowane w fabryce. Jednak w czasie obstugi urzadzenia nalezy
sprawdzi¢ dziatanie mikrostykéw.
. Gdy hamulec jest E—— o
o - © "ON" - NO "OFF". Natomiast, kiedy hamulec jest
, NC . zasilany, krazek tarczy dociskowe] pierwotnej jest
=] : przyciggany do korpusu cewki i otwiera hamulec,
. dlategotezstykjest NZ“OFF"i NO“ON’". Zarzadzanie
NO COM' sygnatem/sygnatami przestanymi od kazdego
— | mikrowylacznika jest powierzone uzytkownikowi
i maszyny.
. Rysunek 9. Schemat uzywanego mikroprzetacznika
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1. Zasili¢ hamulec.

2. Odkreci¢ srube (28), krecacw kierunku przeciwnym do wskazowek zegara, dopoki styk NO nie zostanie
zamkniety.

3. Dokrecic¢ przeciwnakretke (29) nie zmieniajac potozenia katowego $ruby (28).

Po zakoriczeniu tej procedury upewnic si€, ze:
-z cewkami wzbudzonymi (zasilany hamulec) teb éruby regulacyjne;j(28) zamyka styk NO,
. 7 cewkami odwzbudzonymi ( hamulec niezasilany) styk NO jest otwarty.

é UWAGA!
| ®  Zalecasig abyprzed definitywnym uruchomieniem systemu skontrolowac prawidtowos$¢
; funkcjonowania ‘fizycznego' mikrostykow.
| o Mikrowytaczniki stanowig czeé¢ obwodu bezpieczefistwa urzadzenia.
Musza by¢ podtaczone do obwodu, ktéry zarzadza zgodnie z wymogami wskazanymi
: przez producenta obwodu.
e QObwod, do ktérego podiaczone s3 dwa mikrowytaczniki, musi zarzadzac nimi oddzielnie. |
e W celuzapewnieniamaksymalnego bezpieczenstwa nalezy upewnic sig, ze obwad kontroli |
"czuje” zmiang stanu mikrowyfacznikéw przypisanego otwarciu i zamknieciu hamulca |

Mikrostyki moga by¢ zarzadzane napigciem pradu statego lub napieciem pradu przemiennego.Na rysunku
10 sg przedstawione gtowne parametry elektryczne: w zaleznoéci od napiecia zasilania, karta katalogowa
okreéla maksymalny prad obciazenia, z ktérym jest zagwarantowana pewna liczba cykli roboczych. Zaleca
sie, aby nie przekraczac napiecia pradu przemiennego nie wiecej niz 1 A i pradu statego nie wiecej niz0,1 A

M el eytiet FLSO_\E_;AL R E S ijll)/ﬁg_

A “.\ .{u;m,m.-,ui.. —

ézw ‘“““*‘—‘”“‘J"'“J""‘*
N % [ H
12V RESISTIVE :
' 3 i i
10 t o Making and breaking ¢capocities

N =g according to IEC 60947.5.1

k},. 1 i 6000 cyecles (Provisoryl

P el (10/ 220/ 380/

e, 24V 48V 127V 240V 440V

5 AC-12 6 8 6 6 6

& AC-13 4 4 3 2 1.5 i
AC-14 Limite a 12 VA —

AC-15 4 A4 3 2 1.5 i

DC-12 6 2 0.4 02 e

Dc-13 3 1 025 0. e | &

4 _ iia, DCe14 0.60.15 0.02 0.0 o

10 = i
005 01 0.2 0.5 | 2 5 10

.‘..l!i

Rys.10 Dane techniczne uzytych mikro stykéw | ]

9.4.1 Regulacja mikrostykow stuzqcych do kontroli zuzycia materiatow hamujqcych (opcjonalne)

Réwniez dwa mikrostyki stuzace do kontroli zuzycia materiatu hamujacego (paragraf 8.4.1), w razie

potrzeby sg regulowane w fabryce.
W przypadku, gdy sa niezbedne zmiany hamulca celem regulacji wspomnianych mikrostykéw, nalezy

wykona¢ nastgpujace czynnosci:

1  Zasili¢ hamulec.

2. Odkreci¢ srube (28), krecacw kierunku przeciwnym do wskazowek zegara, dopoki styk NO nie zostanie
zamknigty.
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3. Przyjmujac jako punkt odniesienia jeden z bokow polozenie przelaczenia
szeéciokata tba éruby (28) (strona A-B na rysunku obok),  mikrowytacznika
przykrecac w kierunku przeciwnym do wskazowek zegara
(28) o okoto 60°, aby uzyskac obciazenie wstepne na piytce,
ktéra wywiera nacisk na na mikrostyk.

4. Dokreci¢ przeciwnakretke (29) nie zmieniajac
polozenia katowego $ruby (28).

9.5. Wymiana tarczy hamulcowej
Uktad ten powinien by¢ zatrzymany, jesli szczelina powie-
trzna przekroczy szerokos¢ 0,9 mm i tarcza hamulca musi zosta¢ wymieniona, aby przywroci¢ wasciwosci Znamionowe

materiatu $ciernego.

a) Ustawi¢ urzadzeniew bezpiecznym stanie, poluzowac nakretk samozakleszczajace (6)na kotkach gwintowanych
(11) (dla DFX3) lub sruby z tbem szeéciokatnym (17) (dla DFXTi DFX2).

Hamulec moze swobodnie przesuwac sig 0Siowo.

b)  Zespothamulcowyjest doéc ciezki, wiec nalezy obstugiwa¢ goz ostroznoscia i z uzyciem odpowiednich narzgdzi
stosujac hak. W ten sposob wyciagnac¢ blok ztozony z korpusu, cewki (1) iz gtownej tarczy dociskowej (3) zespotu
hamulcowego.

¢) Wyciagnac tarczg hamulcowa majacy zuzyty materiat §cierny i wymienic ja.

d) Z powrotem whozy¢ blok Zozony z korpusu cewki i gtownej tarczy dociskowe].

e) Docisnac zespot hamulca do obudowy maszyny, do ktérej jest przymocowany i dokreci¢ hamulec
zaciskajac nakretki samozakleszczajace na kotkach gwintowanych (dla DFX3) lub ¢ruby z tbem szesciokatnym (
dla hamulcow DFX1 e i DFX2).

f) Upewni¢ sig, ze podczas normalnego dziatania tarcze hamulcowe pracuja swobodnie i nie
§lizgaja sie.

10. Hamulec DFXY, jako element systemu ochrony przeciwko
niekontrolowanym ruchom kabiny (Instrukcje kod. 9800000393)

10.1. Wprowadzenie

Hamulec bezpieczeristwa DFXY moze by¢ zastosowany, jako element zatrzymania kabiny w celu weryfikacji
zgodnosci systemu dzwigowego z wymaganiami wprowadzonymi przez norme
EN 81-1:1998+A3:2009.

Stanowi on ogniwo w fancuchu zabezpieczer, wymaganych przez normg dotyczaca niekontrolowanego
ruchu kabiny. Rozpatrywana sytuacja awaryjna dotyczy awarii jakiegokolwiek elementu maszyny badz urzadzenia
kontrolujacego predkosc windy, podczas ktorej kabina podlega niekontrolowanemu ruchowi, ruszajac z nieruchome;j
pozycji na pietrze, podczas gdy drzwi na pietrze nie sa zablokowane lub drzwi kabiny sa w pozycji drzwi odblokowany-
ch, gdy winda wychodzi poza strefe odblokowania drzwi. Z tego powodu kabina jest poddana ruchowi jednostajnie
przyspieszonemu w gore lub w dét (niekontrolowany przez silnik) , zwigzanemu 2 pozbawieniem réwnowagi, osiggami
szybu dzwigowego iz bezwiadnoécig instalacji.

Czas i przestrzen zatrzymania s3 zwigzane z ustalona przestrzenia hamiaru niekontrolowanego ruchu kabiny, z
opd#nieniem wprowadzonym przez elektryczny panel sterowania i z cechami urzadzenia hamujacego.

Detektor wykrywa ruch niekontrolowany kabiny najpozniej, gdy wychodzi ze strefy odblokowania drzwi. Musi on
wysta¢ komunikat do tablicy sterowniczej o stanie zagrozenia, ktora wprowadzajac opdznienie musi wytaczy¢ hamulec
awaryjny, o ktérym mowa.

Ten system musi dziata¢ zgodnie z oczekiwaniami, bez wsparcia komponentow windy, ktore podczas prawidtowej
eksploatacji, kontroluja predkos¢ bad? zatrzymanie kabiny, o ile urzadzenie hamujace nie jest elementem rezerwowym
i prawidtowos¢ jego dziatania jest monitorowana automatycznie.

Nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢z wytycznymi wprowadzonymi przez poprawke A3 kazdego komponentu tancucha
zabezpieczen i catego urzadzenia dZwigowego.

10.2 Definicja kluczowych parametrow wym aganych przeznorme, wzaleznosci od spetnianych funkcji
Hamulce DFXY moga by¢ uzyte jako hamulce robocze / hamulce awaryjne (Certyfikat TUV nr DCI 003), badz
jako hamulce awaryjne watu zdawczego wciagarek (Certyfikat TUV nr DCI 006). W pierwszym zastosowaniu, hamulec
DFXY jest jedynym hamulcem w maszynie, odgrywa podwojna role hamulca postojowego i awaryjnego, nalezy wigc
kontrolowaé prawidtowosc otwarcia i zamkniecia mechanizmu, aby zapewni¢ dziatanie rezerwowe wymagane przez
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norme. W drugim zastosowaniu, taki hamulec dziata wylacznie, jako hamulec awaryjny, gdyz wciagarki maja hamulec
roboczy na wale wejéciowym, stanowiacym element zapasowy wymagany przez norme (zatem nie jest konieczna
dodatkowe urzqdzenie zapasowe dla hamulca DFXY).

Wynikiem tej uwagi jest definicjamomentu dynamicznego urzadzenia hamujacego, ze wzgledu na ktory kazdy
hamulec z serii DFXY jest atestowany w zaleznosci od petnionej funkgji, aby byly spetnione zobowigzania narzucone
przez poprawke A3. W zastosowaniu, jako hamulec roboczy i awaryjny, cechy kazdego z tych rodzajow hamulcéw
musza by¢ odpowiednie do momentu urzadzenia dwa razy wiekszego od momentu instalacji do hamowania (Tabela
4), poniewaz potowa statycznego momentu hamowania musi zapobiec ruchom kabiny z pozycji postoju w razie awarii
lub w razie nieprawidtowosci dziatania jednej z dwéch niezaleznych czeéci urzadzenia hamujacego. W zastosowaniu
tylko jako hamulec pomocniczy, cechy kazdego hamulca musza by¢ zgodne z momentem instalacji do hamowania
(Tabela 5), ze wzgledu na to, ze dziatanie rezerwowe jest zagwarantowane przez hamulec roboczy na wale wejsciowym
wciggarki.

Z wyrobionych $wiadectw, w Tabeli nr 4 podano (Certyfikat TUV nr DCI 003) a w Tabeli 5 (Certyfikat TUV nr DCI 006)
- kluczowe parametry wymagane przez norme dotyczace urzadzenia, ktére wykrywa niekontrolowany ruch kabiny,
obwodu kontroli i urzadzenia hamujacego.

Tabela 4. . Kluczowe parametry zgtoszone dla kazdego hamulca z grupy DFXY jako hamulca roboczego
/ awaryjnego (przytoczone w certyfikacie DCI 003).

| DFO1 | DF02 | | DFB1 |
izcar.oszomsP;tuwvusm\( | DFAT il iaz | DFO3 | pppp
Minimalny moment hamujacy instalacji (Nml____| 105 | s | a0 | 55
Maksymalny moment hamujacy instalacji[Nm]____| 570 | 5% | 775 | 240 |
Maksy}nalny czés?ea]&:}i czujnﬂika —Al-“Mak-s;l;walny ciési 100 ' o h i
| reakeji obwodu sterowania(msl | o
_Maksymalny czas reakgjihamulcalms] § DAY TR
| Maksymalna odlegtos¢ od plaszczyzny czujnika lmml | o
 Maksymalna predkos¢ przed zmiejszeniem predkoscilm/s] | 1,25 T T B
| Predko$¢prébnalm/sl 1 ~ predkos¢ przegladu kontrolnego |
| Wartoéci graniczne temperatury 'l | EEm s ]
 Wartoici graniczne wilgotnosci [%] H 120-90 |

Tabela 5. Kluczowe parametry zgtoszone dla kazdego hamulca z grupy DFXY tylko jako hamulca awaryjnego
(przytoczone w certyfikacie DCI 006).

| | DFO1 | DF02
EZGLOSZONE PARAMETRY | DFM1 | DFA2 i DF03 |
“Minimalny moment obrotowy urzadzenia 30 | 20 | T30
i Maksymalny moment obrotowy urzadzenia r 700 1150 | 1360
|hamujacegoNml | ! NI SETLLT i
! Maksymalny czas reakcji czujnika + Maksymalny czas | 100 7
| reakgji obwodu sterowania[ms] | ]
"Maksymalny czas reakgjhamulcatms) | 40 i
Maksymalna odleglose od plaszczyzny caujnika lmnl | 200

" Maksymalna predkos¢ przed zwolnieniem [m/s] | 120 | 130 _ Lo 3s
 Predkos¢prébnaflmsl L predkos¢ przegladu kontrolnego
[Gunicetemperatuyral | 540
Granicewilgotnocilel | 20-90

W testach kazdego z hamulcéw DFXY uwzgledniono stan pogorszenia sig, bez pomocy momoentu
hamujacego na etapie hamowania urzadzenia hamujacego.
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10.3.  Instrukcje wspétdziatania

Jak podano w paragrafie 9.1, nalezy sprawdzi¢ zgodnosc z wytycznymi wprowadzonymi przez
poprawke A3 kazdego komponentu tahcucha zabezpieczen i kazdego pojedynczego urzgdzenia
dzwigowego. W tym paragrafie s3 przedstawione instrukcje konieczne wspotpracy hamulca DFXY z innymi
czeéciami, ktore tworzg system ochronny przeciw niekontrolowanemu ruchowi kabiny, jak przewiduja
przepisy EN 81-1:1998+A3:2009.

10.3.1 Czujnik niekontrolowanego ruchu kabiny

“Niekontrolowanym ruchem” kabiny, okreéla sie ruch w gére badz w dot ( w zaleznosci od
niezréwnowazenia urzqdzenia) bez sterowania maszyna, ktéra wprawia w ruch urzadzenie, z powodu
uszkodzenia jakiegokolwiek elementu maszyny bad# urzadzenia kontroli predkosci dzwigu. Niekontro-
lowany ruch musi by¢ wykryty przez czujnik na kazdym pigtrze ( zaréwno pod gére jak i w déf, potozony
w szybie wyciggowym, w odlegtoéci maksymalnej od pigtra réwnej strefie odblokowywania drzwi (punt
9.11.7 normy EN81-1:1998+A3:2009) . Czujnik musi by¢ umieszczony w odlegtoéci maksymalnej od poziomu
pietra rownej = 200 mm.

10.3.2 Tablica sterownicza

Czujnik wykrywa niekontrolowany ruch kabiny i wysyta sygnat stanu awaryjnego do tablicy sterownic-
zej. Tablica musi wystac w mozliwie najkrétszym czasie polecenie, ktére odtaczy hamulec awaryjny DEXY
od zasilania, stuzacy do zatrzymania kabiny.
Panel sterowniczy musi wprowadzi opoZnienie maksymalne réwne 100 ms.

10.3.3. Przerwanie zasilania hamulca

Hamulec elektromagnetyczny DFXY jest zasilany pradem statym przy napieciu znamionowym.
Zazwyczaj w celu otrzymania zasilania napieciem statym, jest skorygowane napiecie przemienne jedno-
fazowe za pomoca obwodu prostownika. W celu skrécenia czasu zamkniecia hamulca w badanym stanie
awaryjnym, nalezy przerwac zasilanie hamulca napieciem statym, w dole obwodu prostownika, jak najblizej
cewek hamulca.

10.3.4 Czas reakcji hamulca

Czas reakcji hamulca okresla odstep czasu potrzebny do osiagniecia petnego dynamicznego momentu
hamowania od chwili, w ktérej anulowane zostaje jego napiecie zasilania.

Wszystkie hamulce z grupy DEXY maja maksymalny czas odpowiedzi rowny 400 ms po anulowaniu
napiecia zasilania po stronie pradu statego.

10.3.5. Monitorowanie mikrowyfqcznikéw (zastosowanie w hamulcach roboczych

/awaryjnych w maszynach o bezprzektadniowych napedach gearless)

Hamulec DFXY ma dwa mikrowytgczniki, po jednym na kazda podstawowq tarcze dociskowg,
umieszczone na zewnatrz konstrukcji korpusu cewki, przeznaczone do sprawdzania mechanicznego otwar-
ciaizamkniecia tarczy dociskowej. Kazdy z mikrowylacznikéw ma dwa styki: jeden Normalnie Otwarty (NO,
a drugi Normalnie Zamknigty (NZ), przedstawione na Rysunku nr 9.

Do regulacji i zarzadzania mikrostykow, patrz paragraf 9.4.

W zastosowaniu hamulcow DFXY, jako hamulce robocze / awaryjne w maszynach o bezprzekladniowym
napedzie gearless (Certyfikat TUV nr DCI 003) nalezy ciagle monitorowac obydwa mikrowytgczniki, we
wszystkich operacjach otwarcia i zamkniecia kazdej pojedynczej tarczy dociskowej. Aby zapewnic
dziatanie mikrowytacznikéw bezpieczenstwa, sterowanie musi zarzadza¢ obydwoma stykami kazdego
mikrowytacznika w celu sprawdzenia, czy przy kazdym poleceniu narzuconym na hamulec, nastepuje
odpowiedni ruch tarczy dociskowej. Jesli tarcza dociskowa nie reaguje zgodnie na polecenia danego
hamulca, sterowanie musi zapobiec dalszej pracy urzadzenia i zgtosi¢ nieprawidtowos¢, az do kolejnej
interwencji wykwalifikowanego personelu, ktory sprawdzi przyczyny usterki i zapewni poprawne dziatanie
urzadzenia hamujacego.

11. Przykiady obliczania

Patrz witryna internetowa www.sassi.it
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Produkcja modernizacja i remonty diwigéw

A) Przygotowanie windy do testu izolacji

1) Wezwaé windg na pigtro, gdzie znajduje sie skrzynka kontrolna (prawdopodobnie najwyzsze
pigtro).

2) Wylaczyé przetacznik gtowny SMP i wylgczyé wszystkie automatyczne bezpieczniki napigcia.

3) Odtaczy¢ pomaranczowe gniazda przejezdnego kabla 2, 3, 4, 5, 6 ze skrzynki kontrolnej. Pozostawi¢
wetknigte gniazdko 1, ktore jest dla obwodu bezpieczenstwa (patrz rysunek 3).

Nie roztaczad Odtaczyt te gniazdka
[wtyczka nr 1] {wtyczki numer 2 do 6)

Avsunck 3: Skrzvnka kontrolna

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna ul. Mirkowska 43¢, 05-520 Konstancin-Jeziorna
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4) Odtgezyé wszystkie gniazdka wiaczone na tablicach KBK-9 i KBK-7 w szafce kontrolnej (patrz rysunek
4).

5) Odtgezyé gniazdko taczeniowe w skrzynce w podszybiu (patrz rysunek 4).
6) Odtaczyé gniazdko sygnalizacji na tablicy przemiennika X1, X2, X3 (patrz rysunek 4).
7) Odlaczy¢ kable na zaciskach zasilania 100, 1000 (patrz rysunek 4).

B) Test izolacji obwodu bezpieczenstwa

1) Odtgczyé zaciski 120, 130, 135 od sterownika.

2) Sprawdzi¢ 120 i PE za pomoc testera izolacji przy napigciu S00V. Sprawdzi¢, czy
opdr jest wigkszy od 500 KQ.

3) Sprawdzi¢ 130 i PE za pomocg testera izolacji przy napigciu 500V. Sprawdzi€, czy
opdr jest wigkszy od 500 KQ

4) Sprawdzi¢ 135 i PE za pomoca testera izolacji przy napigciu 500V. Sprawdzi¢, czy
opor jest wigkszy od 500 KQ

5) Sprawdzi¢ wszystkie kable podigczone do KBK-9 miedzy PE i sprawdzi¢, czy opor jest wigkszy od
500 KQ (zaciski 110 .. 140).

6) Sprawdzi¢ kable bezpieczenstwa 110, 110A, 114, 118 (na gniazdku podigczenia w skrzynce w
podszybiu) miedzy PE i sprawdzié, czy opor jest wigkszy od 500 KQ.

C) Testowanie izolacji sygnalow kabli przejezdnych

Sprawdzié wszystkie kable podiaczone do KBK-7 miedzy PE i sprawdzi¢, czy opor jest wigkszy od
500 KQ

D) Testowanie izolacji na kablach resetujacych falownika
Odtaczy¢ SG-S, SG-O, SG-R, SG-O miedzy PE i sprawdzi¢, czy opor jest wiekszy od 500 K€
E) Testowanie izolacji kabli silnika

Sprawdzi¢ wyjscia silnika U, V, W (w szafce przemiennika) miedzy PE i sprawdzi¢, czy opor jest wigkszy
od 500 KQ. Nie ma potrzeby odlaczania zaciskow silnika — styczniki otwierajac obwod.

F) Testowanie izolacji Kkabli mechanicznego hamulca silnika

Sprawdzi¢ 20004, 840A, 2000B, 840B i sprawdzié, czy opér jest wigkszy od 500 KQ miedzy tymi kablami

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zakfad produkeyjny:
ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna ul. Mirkowska 43c, 05-520 Konstancin-Jeziorna
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iPE

G) Testowanie kabli miedzy szafka kontrolna i szafka przemiennika.
Odtaczyé gniazdka X1, X2, X3 i sprawdzi¢ wszystkie.
Sprawdzi¢ trojfazowe linie zasilania miedzy 2 tablicami (DL1, DL2, DL3).

1. Terminy wykonywania pomiar6w elektrycznych
1.1.  Pomiary rezystancji izolacji

- dla urzadzen pracujgcych w pomieszczeniach lub strefach zagrozonych wybuchem, z wyziewami Zracymi,
urzgdzen pracujgcych na otwartym powietrzu oraz dzwigow — nie rzadziej niz raz w roku
- dla urzadzen pracujgcych w innych niz wyzej wymienione warunki nie rzadziej niz raz na dwa lata

1.2.  Pomiar rezystancji uziemien roboczych { skutecznosci ochrony przeciwporazeniowe;

- dla urzadzen pracujgcych na otwartym powietrzu lub w pomieszczeniach bardzo wilgotnych, gorgcych lub
o wyziewach Zracych — nie rzadziej niz raz w roku
- dla urzadzen pracujgcych w innych niz wyzej wymienionych warunkach nie rzadziej niz raz na dwa lata

2. Kwalifikacje os6b wykonujacych pomiary

Osoby wykonujace pomiary elektryczne powinny posiadaé odpowiednie uprawnienia wydane
przez powolane do tego jednostki.

3. Wykonywanie pomiarow
3.1. Prace wstgpne

Badanie nalezy rozpoczaé od ogledzin instalacji elektrycznej.
Nalezy stwierdzi€ czy:

- instalacja speinia obowigzujgce normy,

- instalacja zostata wykonana zgodnie ze schematem elektrycznym,
- prawidlowo nastawiono urzadzenia zabezpieczajace,

- przewody ochronne i neutralne sa prawidlowo oznaczone,

- prawidlowo oznaczono urzadzenia elektryczne.

3.2. Proba cigglosci przewoddw ochronnych.

Sprawdzenie wykonag przy uzyciu:
_ mostka lub omomierza z wbudowanym Zrodtem napigcia pomiarowego,
- metodg techniczng.

Wynik badania nalezy uzna¢ za pozytywny o ile:

a) pomierzona rezystancja spelnia warunek

R <UL/la
gdzie: UL - dopuszczalne dtugotrwale napiecie dotyku w V,
CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
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la - prad powodujgcy samoczynne wylgczenie zasilania.

b) rezystancja przewodow ochronnych jest poréwnywalna z rezystancja uzytych na poltgczenia przewodow i
nie przekracza 3 O dla przypadkow nie objetych wymaganiami pkt. a.

3.3. Pomiar rezystancji izolacji.
Pomiar wykonujemy miernikiem opornosci izolacji o napieciu probierczym 500 V.
Rezystancje izolacji mierzy¢:

- pomiedzy przewodami roboczymi, branymi kolejno po dwa
- pomiedzy przewodami roboczymi a ziemia.

Pomiary wykonaé po odtgczeniu zasilania i odtaczeniu odbiomikéw, oddzielnie dla przewodow i
oddzielnie dla odbiornikéw. Przed wykonaniem pomiaru w obwodach z ukltadami elektronicznymi wykonac¢
polaczenia pomigdzy przewodami czynnymi a ziemig, celem unikniecia uszkodzenia elementow elektroniki.
Bloki zawierajace elementy elektroniczne, na czas pomiaru odigczy¢.

Wykonaé pomiary nastepujacych obwodow:

- linia zasilajaca dzwigu

- obwod zasilania pomiedzy rozdzielnica dzwigows a silnikiem
- obwod napedu drzwi kabiny

- obwod bezpieczenstwa

- obwad luzownika

- obwody sygnalizacyjne

- obwod oéwietlenia kabiny i gniazda wtykowego na kabinie.

Wynik badania nalezy uzna¢ za pozytywny, 0 ile pomierzona izolacja ma oporno$é
minimum 0,5 M.

Po wykonaniu pomiaréw nalezy wymienione obwody roztadowaé zwierajac je do zacisku PE.
Przywroci¢ wszystkie potaczenia do poprzedniego stanu.

3.4. Pomiar skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej przez samoczynne wylgczenie
zasilania.

Pomiar wykonujemy miernikiem opornosci petli zwarcia.
Pomiar wykonujemy dla elementow dostepnych dzwigu (pomigdzy przewodem fazowym, a zaciskiem
PE). ktére w momencie przeptywu pradu uszkodzeniowego moga znalezé si¢ pod napigciem.

Pomiaru dokonac¢ dla:

- aparatury Sterowej

- silnika
CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
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- kasety jazd kontrolnych na kabinie

- opraw o$wietlenia kabiny

- gniazda na kabinie

- drzwi przystankowych i kabinowych
- kabiny

- metalowych obudow aparatOw obwodu bezpieczenstwa.

Wynik badania nalezy uznaé za pozytywny o ile spefniony jest warunek:

Zs x Ja<Uo
Zs - impedancja petli zZwarcia,
la
Uo

gdzie:

- napigcie fazowe sieci.

- pra zapewniajacy samoczynne zadziatanie urzadzenia ochronnego,

3.5. Pomiar skutecznosci ochrony przeciwporaieniowej przez samoczynne wylaczenie

zasilania przez wylacznik réznicowo-pradowy.

Pomiar wykonujemy miernikiem do pomiaru zabezpieczen roznicowo-pradowych.
Pomiar wykonujemy dla clementow dostgpnych dzwigu zabezpieczonych wylacznikiem
réznicowo-pradowym, ktore w momencie awarii mogg si¢ znalezé pod napigciem.

Sprawdzenie powinno obejmowac:

- sprawdzenie dziatania wylacznika przyciskiem ,.test”

- pomiar pradu roznicowego wyzwalajacego.

Wynik badania nalezy uznac za pozytywny o ile:

- przyci$nigcie przycisku ,.test” spowoduje wylgczenie
- prad réznicowy wyzwalajgcy miesci si¢ w granicach

od 15 mA do 30 mA.

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c.

ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna
Bezplatna infolinia: 0 800 49 86 54
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* AUTOMATIC DOORS FOR LIFTS

Instrukcja montazu i regulacji drzwi KABINOWYCH PREMIUM VE

Instrucciones de montaje y regulacionide puertas de CABINA PREMIUM VF

Assembling and regulation instructions of PREMIUMVF CABIN doors
Notice de montage et reglage des portes PREMIUM VF de CABINE

Montage und Einstellanleitungen fiir PREMIUM VE KABINENTUREN
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Istruzioni di montaggio e regolazione delle porte di CABINA PREMIUM VE
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Declaracion CE de Conformidad

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espania)

Declaration CE of Conformity

Tecnolama, S.A.
Ctra, Constanti Km. 3
43206 REUS (Spain)

Declara que los productos que se Herewith declares that the products

refieren a continuacién cumplen con los
requisitos especificados en la siguiente
Directiva Europea:

C€

Directiva europea de compatibili-

dad electromagnética e inmunidad

89/336-CEE, en conformidad con las Nor-

mas EN12015 y EN12016, sobre puertas
de ascensor:

Médulo electrénico VWVF-4+
(EMI1-431)

Directiva europea de compatibili-

dad electromagnética e inmunidad

89/336-CEE, en conformidad con las Nor-

mas EN12015 y EN12016, sobre puertas
de ascensor:

Sistema de maniobra para puertas de
ascensor modelo 40/10 mecénico
(EMI-370)

mentioned below conform with the
following E.U. council directives:

C€

E.U. council directive of electromagnetic

compatibility and immunity 89/336-CEE,

conform with Norms EN12015 and
EN12016, about lift doors:

VVVF-4+ Electronical Module
(EMI-431)

E.U. council directive of electromagnetic

compatibility and immunity 89/336-CEE,

conform with Norms EN12015 and
EN12016, about lift doors:

Manoeuvre system for lift doors 40/10
mechanical model (EMI-370)

Tecnolama S.A., 2010

=

Josep Vila Gomis

Declaration CE de Conformite

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espagne)

Déclare que les produits mentionnés

ci-dessous répondent aux exigences

spécifiées dans les Directives Européennes
suivantes:

C€

Directive européenne de compatibilité

électromagnétique et immunité 89/336-

CEE, conforme aux Normes EN12015

et EN12016, relative aux portes
d’'ascenseur:

Module électronique VVVF-4+
(EMI-431)

Directive européenne de compatibilité

électromagnétique et immunité 89/336-

CEE, conforme aux Normes EN12015

et EN12016, relative aux portes
d'ascenseur:

Systéme d'actionnement de portes
d'ascenseur modele 40/10 mécanigues
(EMI-370)

Administrador / Administrator / Administrateur / Geschiftsfithrer / Amministratore

14
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EG-Konformitétserklarung

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constant! Km. 3
43206 REUS (Espanien)

Hiermit erkldren wir, dass die Produkte
den nachfolgenden EG-Richtlinien und
Normen entsprechend

g

EG-Richtlinien fiir elektromagnetische

Kompatibilitdt und Immunitat 89/3366-

CEE, iibereinstimmend mit den Normen

EN12015 und EN12016 iiber Aufzugs-
tiiren:

Tirsteuergerat VWVF-4+
(EMI-431)

EG-Richtlinien fiir elektromagnetische

Kompatibilitat und Immunitat 89/3366-

CEE, iibereinstimmend mit den Normen

EN12015 und EN12016 iiber Aufzugs-
tiren:

Steuerungssystem fiir Aufzugstiiren Modell
40/10 Mechanisch (EMI-370)

Dichiarazione CE di Conformita

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Spagna)

Dichiara che i prodotti a cui si riferisce

la presente dichiarazione adempiono

alle richieste specificate nelle seguenti
Direttivi Europee:

|

Direttiva europea di compatibilita

elettromagnetica 89/336/CEE, in

conformita con le Normative EN12015 e
EN12016, sulle porte per ascensore:

Circuito di Comando VVVF-4+
(EMI-431)

Direttiva europea di compatibilita

elettromagnetica 89/336-CEE, in

conformita con le Norme EN12015 e
EN120186, sulle porte per ascensore:

Sistema di manovra per porte per ascensore
modello 40/10 meccanico
(EMI-370)

Tecnolama S.A., 2010

=

Josep Vila Gomis

Deklaracja zgodnosci EC

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espanha)

Niniejszym oswiadczamy, ze produkty

wymienione ponizej sa zgodne z

nastepujacymi dyrektywami Rady UE:

C€

Dyrektywa Rady UE dotyczaca kompaty-
bilnosci i odpornosci elektromagnetycznej
89/336/CEE oraz normami EN 12015

i EN 12016 dla drzwi do dzwigdw:

VVVF-4 + Elektroniczny Modut
(EMI-431)

Dyrektywa Rady UE dotyczaca kompaty-
bilnosci i odpornosci elektromagnetycznej
89/336-CEE oraz normami EN 12015

i EN 12016 dla drzwi do dzwigéw:

System sterowania dla drzwi 40/10
model mechaniczny (EMI-370)

Administrador / Administrator / Administrateur / Geschaftsfiihrer / Amministratore
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ATENCION: Cualquier tipo de modificacion no reflejada en este manual, antes de realizarla, debera
notificarse a nuestro Departamento Técnico.

FERMATOR declina toda responsabilidad si en caso de no seguir las instrucciones marcadas, se
producen dafios en la puerta o en la instalacion.

FERMATOR se reserva el derecho de modificar las especificaciones de los productos de este
manual técnico sin previo aviso.

ATENTION: Any type of modification not reflexed in this manual, before testing it should be notified
to our Technical Department.

FERMATOR declines all responsibility in the case of damages produced in the operator and installation,
if the instructions given have not been followed.

FERMATOR reserves the rights to modify the products specifications of this technical brochure without
any previous advise.

ATTENTION: Avant de réaliser toute modification ne figurant pas dans ce manuel, il est fortement
indiqué de consulter notre département technique.

FERMATOR décline toute responsabilité pour tout dommage effectué a la porte ou a l'installation de
celle-ci ou de ces composants en cas de non suivi des instructions notés dans ce manuel.
FERMATOR se réserve le droit de modifier les spécificités des produits de ce manuel technique sans
avis prealable.

ACHTUNG: Sollten Abweichungen von den hier beschriebenen Parametern notwendig sein, bitte diese
nicht durchfiihren ehe Sie mit dem technischen Buro der Fa. Rilcksprache gehalten haben.
FERMATOR weist jegliche Verantwortung und Haftung zuriick, solite nicht gemal der vorliegenden
Montage und Einstellanleitung verfahren worden sein.

FERMATOR behilt sich das Recht vor, Produkte sowie deren Beschreibungen ohne vorherige
Ankiindigung abzuéndern.

ATTENZIONE: Qualsiasi modifica, non riportata in questo manuale, dovra essere notificata al nostro
Ufficio Tecnico, prima della sua realizzazione.

FERMATOR declina ogni responsabilita qualora non venissero rispettate le istruzioni segnalate, e
gueste provochino danni alla porta 0 all'impianto.

FERMATOR si riserva il diritto di modificare le specifiche dei prodotti di questo manuale tecnico
senza preavviso.

UWAGA: W przypadku zmian w procesie montazu opisanego W niniejszej instrukcji nalezy, przed
uruchomieniem, poinformowac o tym fakcie nasz Dziat Techniczny.

FERMATOR nie ponosi odpowiedzialnosci za wady produktu wynikajace z nieprzestrzegania zasad
montazu opisanych w niniejszej instrukcji.

FERMATOR zastrzega sobie prawo do zmiany specyfikacji produktow w tej broszurze technicznej
bez uprzedzenia.

(tecnolama
T ctra. Constanti, Km 3 - 43206 REUS (Spain) - Tel. +34 977 774 065 - Fax: +34 977 771 615
.com e-mail:comercial@ermator.com

www.fermator
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@ Assembling and regulation instructions for LANDING doors
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T i E Gk B AUTOMATIC DOORS FOR LIF1S

Prestar maxima atencion donde aparezca este simbolo, en especial, si las
puertas son homologadas al fuego.

Please maximize attention when this symbol is showed, specially in fire
resistant door regulations.

Réglage indispensable pour des portes homologués au feu.

Erforderliche Einstellung fir feuerbestéandige Tdren.

Heobxoammo obpawiatb ocoboe BHUMAHWE Ha JTOT 3HaK, ocobeHHO npu
perynmpoBaHunu OrHecTonKon ABepw.

Regolazione tassativa per porte omologate al fuoco.

Prosze zwrdci¢ szczegbing uwage na ten symbol, zwiaszcza W przypadku
drzwi ognioodpornych.

2 LA SR T B AERS FoH BB K TTHE -

Para un correcto mantenimiento de los elementos de proteccion contra el fuego, es
necesario realizar una revision cada 6 meses. Esta debe incluir la comprobacién de
las regulaciones implicadas y el estado de los elementos, que deben ser sustituidos
en caso de desperfectos o roturas.

For a correct maintenance of the fire protection elements, it is necessary to make a
technical checking every 6 months. It must include the verification of the indicated
regulations andfire protection elements, which must be replaced in case of imperfection
or breakage.

Pour une mainienance correcte des éléments de protection contre le feu, il
est nécessaire de faire une révision chaque 6 mois. Cette révision doit inclure la
vérification des réglages indiqués et Iétat des éléments, qui doivent étre substitués si
ils se trouvent en mouvais état ou casseés.

Eir die korrekte Wartung der Schutzkomponenten gegen Feuer ist es erforderlich, alle
6 Monate eine technische Uberprifung durchzufihren. Diese muss die Uberprifung
der angegebenen Einstellungen sowie der isolierenden Bestandteile beinhalten,
welche bei Fehlern oder Beschadigungen ersetzt werden miissen.

[Insi MpaBubHOTO TEXHUYECKOTO 0BCnyX1BaH!s ANEeMEHTOB noxapHow 6esonacHoCTH
HEoBXOQMMO MPOBOANTE TEXHWHECKYHO npoBepKy kaxpabie 6 mecsiLes. Mposepka
[OMKHa KacaTbCsl YKasaHHbIX peryn1poBoK 1 aNeMeHTOB noxapHoi 6e30nacHoCcT ¢
3aMeHOol HencnpabBHbIX.

Per una corretta manutenzione degli elementi di protezione contro il fuoco, e
necessario effettuare una revisione ogni 6 mesi. Questa deve includere il controllo
delle regolazioni indicate e dello stato degli elementi, che devono essere sostituiti in
caso di imperfezioni o rotture.

W celu prawidiowego funkcjonowania elementéw zwigzanych z ochrong
przeciwpozarowa, konieczna jest kontrola techniczna co 6 miesiecy. Kontrola musi
zawieraé weryfikacje wskazanych elementéw ochrony przeciwpozarowej, ktére w
przypadku zniszczenia lub ziej jakosci muszg by¢ bezwzglednie wymienione.

H B KT ERRTE, TES6TH f— RHL RHRAE BT S 9Bl K SE KA
B DA AT R B BRI A -
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MANTENIMIENTO

1° Comprobar que las puertas de rellano estan perfectamente cerradas y solo pueden ser abiertas con la llave triangular.

20 Comprobar que el resorte de seguridad cierra y la puerta queda enclavada.

3°verificar los identificadores (el del organismo certificador para compenentes de seguridad y el adhesivo de marcado CE
7N para componentes de seguridad) de los cerrojos, visibles desde la parte posterior de la puerta.

o '}f?‘;:a?;ﬁ:i‘_‘4°00mpmbar que el contacto eléctrico funciona y estéd correctamente instalado.

WY w...,raf—:ff? 50 Comprobar que las patillas del puente eléctrico entren centradas y suavemente en el contacto
I ERRY cléctrico.

i == 6° No manipular.

MAINTENANCE

o Check that the landing doors are fully closed and can only be opened using the emergency Kkey.
28 Check to ensure that the spring closer fully closes the doors.
3% Check the information on the identity label (corresponds to the cerificate organism for security
components and CE jabel for security components), which must be visible from the back door.
4° Check that the electrical contact operates and is correctly installed.
59 Check that the male contact at the electric bridge enters to electrical contact correctly.
8% Not manipulate

MANTENANCE

1° Veérifier que les portes paliéres sont parfaitement fermées et qu'elles peuvent seulement s’ouvrir avec la tringlerie de
deverrouillage.

20 \/érifier que le ressort de sécurité se ferme et que la porte reste verrouillée.

30 Vérifier que les identificateurs (celui de l'organisme certificateur pour composants de sécurité ainsi que le label Européen
CE pour composants de sécurité) des types de verrouiges sont visibles depuis le coté arriere de la porte.

49 Verifier que le contact électrique du shunt de verrouillage fonctionne et qu'il est correctement installé.

5° Vérifier que las contacts de présence du shunt de verrouillage entrent centrés et doucement dans la piéce de réception
du shunt en vue d'établir un contact efficace.

WARTUNG:

1. Feststellen, dass die Schachtttiren gut verschlossen sind und nur unter Zuhilfenahme des Notentriegelungsschlissels
zu &ffnen sind.

2. Uberprifen, dass die Schachtttr von der SchlieBfeder perfekt zugezogen und verriegelt wird.

3. Feststellen, ob die Tur und der Hakenriegel mittels Plaketten geman Vorschrift TUV und CE gekennzeichnet sind. Sie
mussen in der Tur sichtbar sein.

4. Den elektrischen Kontakt auf Funktion, korrekte Einstellung und Sauberkeit iberprufen.

5. Ebenso die Kontaktbriicke auf Funktion, Einstellung und Sauberkeit {iberprifen.

TEXHWYECKOE OBCINY>XKUBAHME:

1° YBequTech, YTO LUAXTHLIE ABEPN 3aKPbITEI 1 MOTYT BbITb OTKPLITE! TOMBKO aBapUiHBLIM KNOHOM.

2° YBeauTeCh, YTO ABEPM NOMHOCTLIO 3AKPbITH! NPYXWHHBIM 3aMOpPOM.

3° CeepbTe CBEAEHMA Ha MAEHTUMKALIMOHHON Tabnuuke (COOTBETCTBYET oBwemy 1 EBponeiickomy cepTucbukaty ans
KoMnoHeHToB 6e30NacHoCTH), KOTopbIS [OMKHB! BbITh BUAHEI OT aafHeRl OBEPW.

4° [MpoBepbTe NpaBUNLHOCTL cpabaTbiBaHus INEKTPHHECKNX KOHTaKTOB.

5° YBeaUTeCh, UTO LWThIPLKOBbIA KOHTAKT 3MEKTPUYECKOro MOCTa NPaBUMbHO BXOANT B rHesno.

MANUTENZIONE

19 Verificare che le porte di piano siano chiuse perfettamente e possano essere aperie unicamente tramite la chiave di
emergenza triangolare.

29 Assicurarsi che la molla di richiusura chiuda completamente la porta & rimanga perfettamente bloccata.

3¢ \ferificare che gli elementi d'identificazione del dispositivo di blocco (etichetta dell'organismo certificante dei componenti
di sicurezza e etichetta con il marchio CE per i componenti di sicurezza) siano visibili dalla parte posteriore della porta
(interno vano).

4° Verificare che il contatto elettrico funzioni e sia installato correttamente.

50 \erificare che le due lame del contatto elettrico siano centrate nel contatto stesso.

KONSERWACJA

1° Sprawdz, czy drzwi przystankowe s3 calkowicie zamkniete i mozna otworzyé tylko za pomocg klucza uwalniania
awaryjnego.

2° Sprawdzi¢, czy sprgzyna catkowicie zamyka drzwi.

3° Sprawdz informacje na etykiecie identyfikacyjnej (komponenty posiadajgce certyfikat dla elementéw bezpieczenstwa
oraz oznakowanie CE), kiére musza by¢ widoczne od tylu drzwi.

4° Sprawdzic, czy kontakt elektryczny jest sprawny i zostal poprawnie zamontowany.

5° Upewnij sig, e koficowka meska mostka elektrycznego wspolpracuje poprawnie ze stykami kontaktu elektrycznego.

e
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Declaracién CE de Conformidad

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espana)

Declara que los productos que se

refieren a continuacién cumplen con los

requisitos especificados en la siguiente
Directiva Europea:

C€

(1) Directiva Europea 95/16/CE, Normas EN81.1
y EN81.2: Dispositivo de enclavamiento para
puertas automaticas de rellano de ascensores
(modelo 210/10/40 y 265/11/50).
(2) Dispositivo de enclavamiento para puertas
autométicas de rellano de ascensores (modelo
TUV 40/10y 50/11)

Declaration EC of Conformity

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Spain)

Herewith declares that the products
mentioned below conform with the following
E.U. council directives:

q

(1) E.U. council directive 95/16/EC, Norms
EN81.1 and EN81.2: Locking device for
Landing doors (model 210/10/40 and
265/11/50).
(2) Locking device for Landing doors (model
TUV 40/10 and 50/11)

Declaration CE de Conformite

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espagne)

Déclare que les produits mentionnés ci-
dessous répondent aux exigences spécifiees
dans les Directives Européennes suivantes:

Ce

(1) Directive Européenne 95/16/CE, Normes
EN&1.1 et EN81.2: Dispositif de verrouillage
pour les portes paliéres automatiques d'ascenseur
(modeéle 210/10/40 et 265/11/50).
(2) Dispositif de verrouillage pour les portes
paligres automatiques d'ascenseur.
(modele TUV 40/10 et 50/11)

EG-Konformitatserklarung

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Espafia)

Hiermit erkliren wir, dass die Produkte den
nachfolgenden EG-Richtlinien und Normen
entsprechend:

g

(1) EG-Richtlinien 95/16/CE, Normen EN81.1
und EN81.2: Verriegelungsvorrichtung fiir
automatische Aufzugsschachttiiren (Modell
210/10/40 und 265/11/50).
(2) Verriegelungsvorrichtung fiir automatische
Aufzugsschachttiiren
(Modell TUV 40/10 und 50/11)

Dichiarazione CE di Conformita

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Spain)

Dichiara che i prodotti a cui si riferisce

la presente dichiarazione adempiono alle

richieste specificate nelle seguenti Direttive
Europee:

q

(1) Direttiva Europea 95/16/CE, Normative
EN81.1 e EN81.2: Dispositivo di blocco per
porte automatiche di piano per ascensori
(modello 210/10/40 e 265/11/50)
(2) Dispositivo di blocco per porte
automatiche di piano per ascensori (modello
TUV 40/10 e 50/11)

Deklaracja zgodnosci EC

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (Spain)

Niniejszym oswiadczamy, ze produkty
wymienione ponizej sa zgodne z
nastepujacymi dyrektywami Rady UE:

|

(1) Dyrektywa Rady UE 95/16/WE, Normy

EN81.1 i EN81.2: urzadzenie ryglujace

drzwi przystankowych (model 210/10/40) i
265/11/50).

(2) urzadzenie ryglujace drzwi przystankowych

(model TUV 40/10 i 50/11)

3aneneHWe O COOTBETCTBUM EC

Tecnolama, S.A.
Ctra. Constanti Km. 3
43206 REUS (WcnaHus)

HacTosiuuM 3a8BNseM, YTo YNomaHyThie
HIDKE M3AENUA COOTBETCTBYIOT creayroLwmM
pupekTuBam coseta EC:

q3

(1) E.U. upextusa coseta 95/16/EC, Hopmbl
EN81.1 n EN81.2: 3anopHoe ycTpoMUCTBO
[ns WwaxTHbIX asepent (Mogenu 210/10/40 n
265/11/50).
(2) 3anopHoe YCTPOMCTBO ANSA WaXTHbIX
pasepeit (moperm TUV 40/10 v 50/11).

r (1) BUREAU VERITAS, SAU

i C/ Valportillo Primera, 22-24 Edificio Caoba

Poligono Industrial La Granja
28108 - Alcobendas (Madrid)
Organismo 1035

(2) TOV BAU UND BETRIEB
Gottlieb-Daimler-Str. 7 |
D-70794 Filderstadt
Organization 0036 E

il

Tecnolama S.A., 2011

=

Josep Vila Gomis
Administrador / Administrator / Administrateur | Geschaftsfithrer / Amministratore
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ATENCION: Cualquier tipo de modificacién no reflejada en este manual, antes de realizarla, debera

notificarse a nuestro Departamento Técnico.
FERMATOR declina toda responsabilidad si en caso de no seguir las instrucciones marcadas, se

producen dafios en la puerta o en la instalacion.
FERMATOR se reserva el derecho de modificar las especificaciones de los productos de este

manual técnico sin previo aviso.

ATENTION: Any type of modification not reflexed in this manual, before testing it should be notified to our

Technical Department.
FERMATOR declines all responsibility in the case of damages produced in the operator and installation, if

the instructions given have not been followed.
FERMATOR reserves the rights to modify the products specifications of this technical brochure without any

previous advise.

ACHTUNG: Sollten Abweichungen von den hier beschriebenen Parametern notwendig sein, bitte diese nicht
durchfiihren ehe Sie mit dem technischen Bro der Fa. Riicksprache gehalten haben.

FERMATOR weist jegliche Verantwortung und Haftung zurtick, sollte nicht geméaB der vorliegenden Montage
und Einstellanleitung verfahren worden sein.

FERMATOR behalt sich das Recht vor, Produkte sowie deren Beschreibungen ohne vorherige Ankindigung

abzuandern.

BHUMAHME: O60 Bcex UBMEHEHUsIX, He OTPaXKEHHbIX B flAHHOM PYKOBO/ICTBE, HeoBxoaumo coobuiaTte B

Halll TEXHUHECKWUI OTaAen Ao ux NCNbITaHWA.
FERMATOR He HeceT OTBETCTBEHHOCTN 33 noBpexaeHus oneparopau yCTaHOBKM, ECIU HE Bbinw cobnioaeHb!

Tpe6GoBaHWs AaHHOTO PYKOBOACTEA.
FERMATOR ocTtagenser 3a co60it NpaBo BHOCUTH U3MEHEHWA B [aHHbI SOKYMeHT 6e3 npeapapvTensHOro

yBe,D,OMJ'IeHVIH.

ATTENTION: Avant de réaliser toute modification ne figurant pas dans ce man uel, il est fortement indiqué de consulter
notre département technique.

FERMATOR décline toute responsabilité pour tout dommage effectué & la porte ou 2 l'installation de celle-ci ou de
ces composants en cas de non suivi des instructions notés dans ce manuel.

FERMATOR se réserve le droit de modifier les spécificités des produits de ce manuel technique sans avis préalable.

ATTENZIONE: Qualsiasi modifica, non riportata in questo manuale, dovra essere notificata al nostro Ufficio Tecnico,
prima della sua realizzazione.

FERMATOR declina ogni responsabilita qualora non venissero rispettate le istruzioni segnalate, e queste provochino

danni alla porta o all'impianto.
FERMATOR si riserva il diritto di modificare le specifiche dei prodotti di questo manuale tecnico senza preawviso.

UWAGA: W przypadku zmian w procesie montazu opisanego W niniejszej instrukcji nalezy, przed
uruchomieniem, poinformowac o tym fakcie nasz Dziat Techniczny.

FERMATOR nie ponosi odpowiedzialnosci za wady produktu wynikajace z nieprzestrzegania zasad
montazu opisanych w niniejszej instrukcii.

FERMATOR zastrzega sobie prawo do zmiany specyfikacji produktow w tej broszurze technicznej bez

uprzedzenia.

T R EATFHRAEDR, YU BT 43 38 B A BOARH ] o
FERMATOR /R AKHELAE AT ph TR $ AT HILE BAE B R 2 S R I T A
FERMATOR {5 B8 /< 2 AT 40T 46 LA T M HOARAL

(tecnolama
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Cira. Constanti, Km 3 - 43206 REUS (Spain) - Tel. +34 977 774 065 - Fax; +34 977 771 615
www.fermator.com e—mail:comercial@farmator.com
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@ CHMIELEWSKI — DZWIGI

Produkcja modernizacja i remonty diwigow

Instrukcja sprawdzenia normy A3 dzwigu elektrycznego ze sterownikiem ARL 500.

1. Podstawowe funkcje realizowane przez uklad UCM ( Uklad Zapobiegajacy Niezamierzonym
Ruchom Kabiny) w dZwigu elektrycznym.
Zatrzymanie kabiny i utrzymanie na poziomie przewidzianym przez norme A3 za posrednictwem
dziatania hamulca weiggarki.

2. Podstawowe funkcje ukladu UCM realizowane przez sterownik ARL 500.
Sterownik ARL 500 monitoruje strefy drzwi szybowych i kabinowych w sposéb ciagly i zapobiega

wszelkim ruchom kabiny przez przerwanic ukladow bezpieczenstwa w przypadku odryglowania,

ktorychkolwiek z nich.

W przypadku zaniku zasilania system UCM sterownika ARL 500 zachowuje W pamieci dane o

potozeniu kabiny i stanie rygli drzwi. Po usunieciu przerwy w zasilaniu dzwig utrzymuje funkcje

Awaria, do momentu zresetowania systemu. Reset wykonuje si¢ z menu Debug Tool sterownika.
3. Monitorowanie strefy drzwiowych przez sterownik ARLS500.

10-20 mm
i xozr
e o
0 rrx T ¥ EEETERREEES Floor level ! oo
i / g e
Xdz!2
;%jjmm

ML 1, ML2 monostabilne czujniki magnetyczne MTM (Arkel)
Norma EN 81-1/2 14.1.2.5 (test zgodnie z EN 81-1/2aneks F.6.3.1)
Xdz magnesy strefy drzwiowych

Sterownik okresla potozenie kabiny, jako pozycjg poza strefa drzwiowa, jesli sygnat z czujnikoéw
ML1, ML2 ma wartos¢ logiczng 0 (zaniknie). Czujnik MLI monitoruje ruch kabiny w dét, czujnik L2
monitoruje ruch kabiny w gore.
3 1. Uklad mostkowania kontaktow drzwiowych przez sterownik ARL 500.
Sterownik ARL500 rozwiera styki wiasciwego przekaznika mostkujacego strefy drzwi w przypadku
wartodci zerowej sygnalu analogicznego czujnika (ML1; ruch kabiny w dét. ML2; ruch kabiny w
gore). Jesli w tym samym czasie kontakty drzwi s rozwarte W zwiazku z otwarciem drzwi, brak
mostkowania przez przekazniki sterownika powoduje otwarcie obwodu bezpieczenstwa, a W
wyniku zatrzymanie dzwigu. Sterownik posiada certyfikat instytutu LiftistituutB.V. Netherland nr
NL 07-400-1002-048-04 rev. 2 (wzalaczeniu).

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c. Zaktad produkeyjny:
ul. Krélewska 5, 05-520 Konstancin-Jeziorna ul. Mirkowska 43c, 05-520 Konstancin-jeziorna
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4. Schemat elektryczny ukladu UCM w sterowniku ARL 500dla dzwigu hydraulicznego i

ektrycznego.
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Door-bridging circuit; uklad mostkowania drzwi.
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5. Dzialanie ukladu UCM w dzwigu elektrycznym za posrednictwem hamulca mechanicznego
weciagarki
W razie zaistnienia niezamierzonych ruchéw kabiny system UCM uaktywnia sig;
- Ruch do gory jest uniemozliwiony przez wylgczeniedwoch szeregowo monitorowanych przez system
UCM stycznikéw napedu weiagarki dzwigu. Odpadnigcie stykow stycznikow giownych zatrzymuje ruch
kabiny do gory.
- Ruch do dotu jest monitorowany przez system i hamowany przez aktywowanie stycznika KFR
hamulca mechanicznego.
Ustawienia fabryczne sterownika oparte s3 0 programFirmware V.20R132 lub nowszy.
6. Wymagania przed procedurs sprawdzenia ukladu UCM.
6.1. Sprawdzié skuteczno$¢ funkcji mostkowania strefy drzwi na wejsciach SF11 SF2 sterownika,
przeprowadzajac przejazd szkolny przez szyb po wiaczeniu zasilania.
6.2. Sprawdzi¢ aktualizacje oprogramowania sterownika Firmware V20R134 lub nowszy.
6.2.1. Ustawi¢ opcje sterowania drzwi w menu sterownika.
- Menu > Door Timing Settings > Door preopening: Maximum
6.2.2. Ustawi¢ parametry testu UCM w menu opcji serwisowych sterownika:
Ustawi¢ DEBUG TOOLS> UCM Test > wybraé jedng z opcji
- Off: Wylacza funkcjg UCM Test
- Slow (V0): Wiacza funkcje UCM Test z mala predkoscia jazdy.
- Fast (V3): Wigcza funkcje UCM Test z duza predkoscia jazdy.
Te opcj¢ stosujemy w tescie UCM.
Funkcje testu UCM nie s zapamigtywane przez sterownik, po zaniku zasilania przechodza do
pozycji : OFF.

6.2.3. Gdy ustawimy w menu opcji serwisowych sterownika; UCM Test pozycje ,.Fast(V3)” praca
sterownika wyglada nastepujgco:

- Zamykanie drzwi.

_ Blokada wezwan z kaset dyspozycji szybowych i kabinowych.

- Aktywacja wyjs¢ SF1, SF2; mostkowanie drzwi.

- Praca w trybie inspekcji »inspection mode only” mozliwos¢ sterowania dzwigiem z kaset
inspekcji w maszynowni 1 na kabinie.

- Przycisk ruchu w dé6t ,,Down” na kasecie inspekcjiwywotuje zjazd z duzg predkoscia
JFast(V3)”.

6.2.4. Test uktadu UCM powinien by¢ przeprowadzany z zamknietymi drzwiami ze wzglgdow
bezpieczenstwa.

W celu symulacji otwartych drzwi nalezy przerwaé obwéd bezpieczefistwa gdy uktad UCM
zasygnalizuje gotowos¢ pracy (drzwi zmostkowanie przez sterownik). W tym celu nalezy
odlaczy¢ kabel obwodu bezpieczefistwa 130 z terminala KBK-9.

6.2.5. W przypadku wywolania niezamierzonego ruchu kabiny sterownik ARL 500 wyswietla blad
,UCM detected”. DZzwig pozostaje W pozycji Awaria nawet w przypadku wiaczenia i
wylaczenia zasilania. Usuniccie bledu wykonuje si¢ z menu opcji serwisowych:

Debug Tool> Reset system

6.2.6. Test uktadu UCM powinien by¢ przeprowadzony z pelnym obciazeniem kabiny. Nalezy
testowaé przemieszczanie kabiny w dot stojacej w gornej czgsei szybu (najwyzsze pigtro).

6.2.7. W teécie pracuje wylacznie hamulec mechaniczny dzwigu.

7. Procedura badania ukiadu UCM:
7 1. Przemieécié kabine na przedostatnie pigtro funkcjg wezwan
7.2. Obciazyé kabing fadunkiem nominalnym (tylko przy badaniu odbiorczym, badania kontrole
dzialania UCM wykonywaé bez obciazenia)
7.3. Wlaczy¢ funkcje uktadu UCM w sterowniku (9.3.2)
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7.4. Przerwaé obwdd bezpieczenstwa przez odtaczenie kabla 130 z terminala KBK-9

7.5. Wcisna¢ przycisk ,,Down” na rgcznym terminalu inspekcji; wywolaé ruch kabiny w dot z zadang
predkoscia i przyspieszeniem.

7.6. Po opuszczeniu przez kabing strefy drzwi zasilanie cewki stycznika KFR zostaje odcigte, co jest
spowodowane zakl6ceniem pracy wejsc mostkowania drzwi w sterowniku, nastgpuje zatrzymanie
awaryjne. ARL 500 wyswietla ,,UCM detected”, dzwig pozostaje w awarii.

7.7. Zmierzy¢ odleglos¢ zatrzymania. Test jest zakonczony pozytywnie jesli wartos¢ odlegtosci
zatrzymania jest mniejsza niz przewidziana w zalozeniach normy A3.

7 8. Zresetowaé blad UCM (9.3.5).

Przemiescié kabing na drugi przystanek funkcja wezwar (badanie w kierunku gora bez obciazenia)

7.9. Wlaczyé funkcje ukladu UCM w sterowniku (9.3.2)

7.10. Przerwaé obwod bezpieczenstwa przez odlaczenie kabla 130 z terminala KBK-9

Fil L: i

Weisna¢ przycisk ,,Up” na r¢cznym terminalu inspekcji; wywota¢ ruch kabiny do gory z
zadana predkoscig i przyspieszeniem.

7.12. Po opuszczeniu przez kabing strefy drzwi zasilanie cewki stycznika KFR zostaje odcigte, co
jest spowodowane zaktoceniem pracy wejé¢ mostkowania drzwi w sterowniku, nastgpuje
zatrzymanie awaryjne. ARL 5 00 wyswietla ,,UCM detected”, dzwig pozostaje w awarii.

T.18: Zmierzy¢ odleglos¢ zatrzymania. Test jest zakonczony pozytywnie jesli warto$¢ odleglosci
zatrzymania jest mniejsza niz przewidziana w zalozeniach normy A3.

7.14. Zresetowaé blad UCM (9.3.5).

8. Obliczenie odleglosci zatrzymania w do6t podczas testu UCM.

Przyktadowy czas reakcji komponentow sterownika ARL500
Przekaznikow Panasonic - NAIS SFS3-DC24V lub Omron G7SA-3AIB DC24
Monostabilnych czujnikow magnetycznych ML1, ML2 typu Arkel MTM

- Component Response time (max.)
ARL-500 door-bridging circuit Panasonic-NAIS SFS3-DC24V or 10 ms
Omron G7SA-3A1B DC24
ML1 door-zone magnetic switch ARKCL MTM 10 ms

V (m/s)
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Przyktadowy schemat zaleznosci predkosci kabiny i drogi pokonywanej podczas testow UCM

Przyklad obliczen odleglosci

Xdz: Max.odL strefy drzwi = 200 mm
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t1: Czas reakcji czujnika ML1 = 10 ms

X1: Vmax *tl = 1,3m/s * 10 ms = 13 mm

t2: czas reakcji ukt. Mostkowania drzwi ARL 500 = 10 ms

X2: Vmax *tl = 1,3 m/s* 10ms= 13 mm

Xhsv: Max. Odl. Zatrzymania przez hamulec mechaniczny = 750 mm (punkt 1)
vymax = maks. Predkos¢ kabiny poza stref. Drzw. = 1,3 m/s (see note 1)

Max. Catkowity dystans przemieszczenia kabiny w tescie UCM:

X(total) = Xdz + X1 + X2 + Xhsv = 200 + 13 + 13 + 750 = 976 mm

CHMIELEWSKI-DZWIGI s.c.
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ALBERTO SASSIS.p.A. Instrukcja obstugi i konserwacji gearless G-100/200/300/400/500
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2 ALBERTO SASSIS.p.A. Instrukcja obstugi i konserwacji gearless G-100/200/300/400/500

1. Zasady bezpieczenistwa
Przed wykonaniem wszelkich dziatar na maszynie nalezy przeczytac ponizsza instrukcje obstugi.
7awiera ona wazne informacje stuzace uniknigciu obrazer i zapobiezeniu uszkodzeniu produktu lub

wszelkich innych komponentéw do niego podtaczonych.

UWAGA!

Tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel moze obstugiwac urzadzenie, w
celu unikniecia obrazen oséb lub uszkodzenia urzadzenia.

Niniesza instrukcja obstugi silnika gearless serii G nalezy uznac za czg$¢ samej ma-
szyny i nalezy sig¢ na niej oprze¢, aby wykonad kazdg czynnosc¢ zwigzang Z maszyna.

Caly personel pracujgcy z maszyna podczas instalacji i konserwacji powinien przeczytac, zrozumiec
i przestrzega¢ informadji znajdujgcych sie w niniejszej instrukgji.

h UWAGA! Niebezpieczeristwo porazenia pradem!

° Niniejsze urzadzenie do dziatania pobiera energie elektryczna. Nalezy zawsze
przestrzega¢ zasad bezpieczefistwa i instrukcji montazu podanych w niniejszym
dokumencie.

e Abyunikna¢ryzyka pozaru lub wytadowania elektrycznego, niniejszego urzadze-
nia nie nalezy wystawiac na dziatanie deszczu czy wody. Nie dotykac urzadzenia,
gdy jest sie mokrym.

°  Wylaczy¢ zasilanie przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci, odfgczajac
wytacznik gtéwny na tablicy sterowniczej. Nie odlgczac zaciskow urzadzenia
podczas zasilania silnika.

Silnik Gearless do dziatania wymaga falownika i przetwornika pozycji katowej (np. enkodera).
@ Zakaz przytaczania silnika bezposrednio do sieci elektrycznej! Zasilacz nalezy wy-

posazy¢ w odpowiedni przewrotnik elektroniczny.

Silnik naturalnie rozwija moment obrotowy hamowania, gdy uzwojenie jest zwarte.
Moment obrotowy jest proporcjonalna do predkosci obrotowej a prad plynacy w uzwojeniu jest
podobny do pradu znamionowego.

Dlatego tez, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa, nalezy skonfigurowac ta-
blice sterowania w taki sposob, aby urzadzenie przeznaczone do zamkniegcia
zwarciowego oraz fazy silnika zawsze wtedy, gdy maszyna nie jest zasilana.
Zapobiegato niekontrolowanemu przyspieszeniumasw nieustalonych stanach
otwierania i zamykania hamulca. Przeczytac paragraf 5.1 "Silnik”

Nie wolno doprowadza¢ do zwarcia faz silnika, gdy silnik jest zasilany!
A Silnik i dotaczony przetwornik moga powaznie uszkodzic sig, naruszajac dziatanie!

L

WAZNE OSTRZEZENIA
e Nalezy przestrzegac danych technicznych i dotaczonych informacji (dane z tabliczki znamionowej i

informacje techniczne).
Nalezy przygotowa¢ odpowiednina ped, ktéry moze zapewnic zasilanie zgodne ze wskazanym na

tabliczce znamionowej silnika.

e  Sprawdzi¢ stan urzadzenia przed przylaczeniem go do #rédta zasilania elektrycznego lub przed
uruchomieniem. W wypadku wystapienia usterek lub wadliwego dziatania, urzadzenie nie moze
by¢ zainstalowane.

£ REW. 6 - 08/14
Polski



ALBERTO SASSIS.p.A. Instrukgja obstugi i konserwacji gearless G-100/200/300/400/500 3

e  Unika¢przechowywania urzadzenia w magazynie przez dhugi czas. Przechowywac je w dostarczonym
opakowaniu, w suchym miejscu, unikajac duzych skokéw temperatury.
W przypadku dtugich okreséw przechowywania, przed uruchomieniem sprawdzi¢ tozyska silnika,
zwalniajac hamulecirgcznie krecac watem. W przypadku nieprawidtowego hatasu nalezy skontak-
towac sie z pomoca techniczng firmy Alberto Sassi SpA.

W poblizu maszyny moga wystapi¢ silne pole magnetyczne.

Uzytkownicy rozrusznikow serca itd. nie powinni sig zblizac!
Nalezy dba¢ o czystosc miejsca montazu, aby zapobiec osiadaniu proszku zelaza

na silniku lub hamulcu.

1.1. Przemieszczanie
Zmontowany silnik z kotem linowym i hamulcem jest do$¢ ciezki. Nalezy sie z nim obchodzi¢ ostroznie i
z uzyciem odpowiednich narzedzi. Do G-200 i G-300 nalezy uzy¢ srubowy oczkowej przymocowanej na
odciagu przy kole linowym i tej przy hamulcu (rys. 1a). Do G-500 nalezy uzy¢ haka na tarczy po stronie kota
linowego i dwdch hakow na tarczy po stronie hamulca. Ruch nalezy wykonac za pomocg trzech opasek
podnoszacych stanowigcych cze$¢ osprzgtu maszyny (Rys. 1b). Do G-400 nalezy uzy¢ dwoéch hakow na
tarczy po stronie kota linowego i dwéch na tarczy po stronie hamulca (Rys. 1¢). Do G-100 uzy¢ dwdch érub
oczkowych przymocowanych na korpusie maszyny (Rys. 1d).
Haki oraz opaski zostaty zaprojektowane do utrzymania masy maszyny z hamulcem i kotem linowym.
Nie wolno ich uzywa¢ do przenoszenia dodatkowych obcigzen!

_" B Rys. 1a “’ Rys. 1b

przyktad f przyktad
chwyta- A chwytania
nia przy i | przy podno-
podnoszeniu ' \ szeniu i prze-
| i przemiesz- mieszczaniu
= czaniu G-500
G-200i G-300

Rys. 1c Rys. 1d
; przyktad przyktad
% chwytania chwytania
5 przy pod- przy podno-
; noszeniu i szeniuiprze-
przemiesz- mieszczaniu
i czaniu G-100

G-400
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2. Zakres i przeznaczenie
Silniki serii G powstaty jako weiagarki pociggowe bez przekfadni (gearless), do uzycia w linowych
instalacji dzwigowych. Jest to uniwersalne rozwiazanie i proste W uzyciu, ktére pozwala na zastoso-
wanie go réwniez w instalacjach bez maszynowni (roomless), zajmujac niewiele miejsca.

Koto linowe z odchyleniem (wystajqce) ufatwia wlozenie lini ewentualna konserwacje (oprécz G-100).
Urzadzenie gearless G jest silnikiem synchronicznym z magnesami trwatymi z wirnikiem wewnetrz-
nym i w pofaczeniu z falownikiem stanowi zaawansowany system pociggowy 0 duzym stopniu
komfortu, matej wrazliwosci na zaklocenia i o duzej prostocie montazowej.

Maszyna wyposazona jest w koto linowe zaleznie od katalogu Alberto Sassi SpA i w hamulec gwa-
rantujacy wysoki stopieh bezpieczenstwa, poniewaz ma certyfikat urzadzenia zabezpieczajacego
przed nadmierng predkoéaq przy Wjeidzie i pTZEd g S R ]
niekontrolowanym ruchem kabiny (patrz odpowiednia :
Instrukcja Obstugi i Konserwacji).
Urzadzenie G-200 / G-300/ G-400 /G-500 umozliwia
latwe zastosowanie w instalacjach z uktadem linowym :
1:1 lub 2:1. '
G-500 umozliwia réwniez zastosowanie w instalacjach :
dzwigowych z uktadem linowym 4:1. :
Urzadzenie G-100 powstato do zastosowania w instala-
cjach z uktadem linowym 2:1 z ciagiem w dot (Rys. Te). :
Nie przewiduje sie innych zastosowac bez uprzedniej
autoryzacji od firmy Alberto Sassi SpA. :

Rysunek Te

3. Stan zespotu

3.1. Stopien Ochrony
Silnik serii G w zestawieniu podstawowym ma stopien ochrony IP 21, czyli zabezpieczony jest przed
dostaniem sie obcych przedmiotéw 0 érednicy wiekszej niz 12,5 mm i przed pionowym spadkiem
kropel wody.
Co do stopnia ochrony hamulca bezpieczenstwa, patrz odpowiednia instrukcja obstugi i konserwadji.
Ze wzgledu na to, ze maszyna stanowi czes¢ wiekszego zespotu, nalezy przedsiewzigc odpowiednie
érodki bezpieczenstwa stosowne do koricowego miejsca montazu oraz personelu majacego dostep
do maszyny, zgodnie z minimalnymi wymogami ogdlnych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa.

Projektanci, producenci i monterzy czesci systemu lub petnej instalacji odpowiedzialni sa za prawi-
dtowy i bezpieczny montaz maszyny.

3.2. Temperatura zastosowania i klasa cieplna
Zgodnie z paragrafem 0.3.15 normy EN 81-1:2008, temperatura otoczenia mieéci sie w zakresie od +5°C
do +40°C. Silnik sktada sie z wysokiej jakosci materiatéw i znajduje sie w klasie F, czyli maksymaina
dozwolona temperatura robocza komponentéw to 155°C.

— e ——e
UWAGA!

W silniku znajduja sie wytrzymate magnesy trwatle, ktérych maksymalna tempera-
tura zastosowania to 150°C. Jeéli temperatura przekroczy dana warto$¢, magnesy
mogtyby ostabi¢ lub trwale utraci¢ wiasne wiasciwosci magnetyczne, zmieniajac
osiagi maszyny. Nie wolno przekraczac tej granicy!

|
Aby uniknac przekroczenia granicy cieplnej maszyny, W uzwojeniu umieszczono trzy termistory

kontroli temperatury, ktére wiaczaja sie przy 130°C. Zaleca sig, aby termistory przylaczy¢ do tablicy
sterowniczej i kontrolowac temperaturg uzwojenia obwodu sterowania.

2 REW. 6 - 08/14
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3.3. Dane tabliczki znamionowej
silnika
Na silniku umieszczono tabliczke z osiggami ma-
szyny w warunkach rzeczywistego uzytkowania
okreélone przez dana instalacjg. Takie dane sg wy-
magane do ustawienia falownika, ktéry steruje
maszyna. Przyklad przedstawiono na rysunku 2.

Rysunek 2. Przyktad tabliczki
umieszczonej na maszynie gearless.

pe GZOOT!
gl b 132081344 4

3~ 400Y 2122

nerd Ol

o Hr] 25

e

Dane Zastosowany Jednostka |
symbol

Model maszyny TYPE
Silnik MOTOR
Numer seryjny SERIAL NR
Typ pracy
Maksymalna liczba rozruchow dziennie STS/h
Wspdtczynnik obcigzenia (Cycle duration factor) CDF %
Liczba biegunow No. POLES
Napiecie znamionowe, potaczenie gwiazdowe V. \'
Czestotliwo$¢ regulacji duzej predkosci f Hz
Prad z petnym obcigzeniem | A
Wspotczynnik mocy Cos @
Moc mechaniczna watu Pout kw
Moment obrotowy z petnym obciazeniem T Nm
Predkos¢ regulacji n rpm
Klasa izolacji ISOL CLASS
Stopien ochrony IP
Rzeczywista utrata rownowagi OUT OF BAL.LOAD | kg
Czestotliwos¢ znamionowa fn Hz
$rednica pociggowego kofa linowego Dp mm
Predkoé¢ obwodowa kota linowego SHEAVE SPEED m/s
Numery zamoéwienia klienta ORDER N°
Kod instalacji klienta LIFT N°

REW. 6 - 08/14
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6 ALBERTO SASSI S.p.A. Instrukcja obstugii konserwacji gearless G-1 00/200/300/400/500

3.4. Gwarancja

. Informacje i dane techniczne zawarte w niniejszej Instrukgji Obstugi i Konserwacji byty aktualne
w dniu publikacji i moga ulec zmianie bez powiadomienia.
Reklamacje dotyczace sprzedanych silnikow nie moga by¢ dokonane na podstawie nowych
wersji lub wydan niniejsze] Instrukgji obstugi.

. Odpowiedzialno$¢ za wady i usterki nie zostanie uznana w przypadku, gdy:
- zostaly zignorowane warunki instalacji i ogélnego uzytkowania podane w niniejszej
Instrukgji Obstugi i Konserwacji;
- silnik zostat uzyty nieprawidtowo lub byt przeznaczony do innego zastosowania
wzgledem ustalonego przez firme Alberto Sassi SpA (cele i osiagi podane w katalogu) bez
uprzedniego uzgodnienia odmiennego zastosowania;
- hamulec zostatzmodyfikowany poprzez zmiane oryginalnych czgsci bez uzgodnienia operacji
z firma Alberto Sassi SPA;
- silnik zostat uzyty w warunkach innych niz te, uznane za wiasciwe;
- nie obchodzono sie z silnikiem z nalezyta starannoscia.

* Widoczne wady nalezy zgtaszac niezwlocznie w chwili otrzymania do serwisu firmy
Alberto Sassi SpA.

3.5. Opakowanie
Wszystkie maszyny s3 dostarczane do klienta owiniete w folig V(| z tworzywa sztucznego (volatile
corrosion inhibitor) we wiasnym opakowaniu. VCl ma antykorozyjne dziatanie i pomaga zapobiegac
problemom utleniania na maszynie podczas transportu lub przechowywania w magazynie.

4, Instalowanie
Stan dostawy i osiagi powinny byc sprawdzone przy otrzymaniu maszyny. Nie s3 objete gwarandja
wszystkie wady wykryte pozniej.
Wszelkie uszkodzenia na skutek transportu lub brak czesci silnika powinny by¢ natychmiast zgtoszone
do firmy Alberto Sassi SpA.
Zabrania sie wykonywania spawow na zespole. Ponadto zabrania sie uzywania silnika, jako punktu
uziemienia przy elektrycznym spawaniu tukowym.
Pofaczenia elektryczne maszyny powinien wykonac wykwalifikowany perso nel. Aby przytaczy¢ silnik,
nalezy sprawdzic i przestrzega¢ schematu tabliczki zaciskowej dotaczonego do niniejszej instrukgji
pokazanego na Rys. 5.
Aby dziatat, silnikowi nalezy zapewnic zasilanie trojfazowe z falownika i zasilanie pragdem statym
dla hamulca. Zaleca sig, aby do obwodu sterowania przytaczy¢ komponenty ochronne (termistory,
mikrowytgczniki hamulca itd.)

wtedy, gdy maszyna nie bedzie zasilana. Patrz paragrafy 1“Zasady bezpieczenstwa”

Do tablicy nalezy przytaczyc¢ urzadzenie do zamknigcia zwarciowego silnika zawsze
A i 5.1 “Silnik".

Aby maszyna dziatata prawidtowo, nalezy jg przymocowa¢ do bardzo sztywnej kon-
strukgji, na przykiad do solidnej plyty oporowej, z odchyleniem ptaskosci mniejszym
niz 0,25 mm. Miedzy dang konstrukgje i konstrukcje no$na nalezy wtozyc¢ odpowiednie
elementy tlumiace. Aby przymocowac G-1 00/G-200/G-300, nalezy uzy¢ srub M16 klasy
8.8 i zastosowa¢ moment dokrecania 205 Nm. Aby przymocowac G-500, nalezy uzy¢
érub M30 klasy 8.8 i zastosowac moment dokrecania 1370 Nm.

Do G-400 nalezy uzy¢ $rub M24 klasy 8.8 i zastosowa¢ moment dokrecania wynoszacy 690
Nm. Ponadto zaleca sig, aby odizolowa¢ kabine od przenoszenia wibracji za pomocg
sprezyn lub elementow tlumiacych na obszarze mocowania lin.
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Jeli linowe koto pociagowe ma wiecej rowkow od liczby uzywanych lin,
liny nalezy umie$ci¢ w najbardziej wewnetrznych rowkach wzgledem silnika (Rys. 3a i fig 3b).

Przed pierwszym uzyciem nalezy sprawdzi¢, czy:

il

5O |

- ok nie
S — T AS——

L urzadzenia ochronne s zainstalowane i dziataja (patrz paragraf “Zasady bezpieczeristwa");

o tory przedmiotow w ruchu sg pozbawione przeszkod;

. maszyna jest przytaczona do uziemienia przewodem ochronnym;

o ostony okablowania zostaty potaczone prawidiowo celem unikniecia wszelkiej emisji lub
zaktécenia elektromagnetycznego (EMC);

e sprawdzic prawidfowos¢ uziemienia catego systemu;

- montaz, pofozenie montazowe i pofaczenia wykonano i przeprowadzono prawidtowo;

e dane instalacji odpowiadaja danych tabliczki maszyny.

5. Uruchomienie
5.1. Silnik

Zakaz przytaczania silnika bezposrednio do sieci elektrycznej! Zasilacz nalezy wypo-
sazy¢ w odpowiedni przewrotnik elektroniczny.

Upewnic sie, ze korpus silnika przytaczano do uziemienia za pomoca odpowiedniego
zacisku (PE na tabliczce zaciskowej przedstawionej na Rysunku 5).

Silnik serii G do dziatania wymaga falownika i przetwornika pozycji katowej (np. enkodera). Enkoder
dostarczany jest z silnikiem, zamontowany na wale korbowym. Co do informadji dotyczacych enko-
dera, patrz paragraf 5.2 “Enkoder”.

Typowe falowniki sg w stanie sprawnie sterowac zatrzymaniem maszyny i pradem zasilania. Nalezy
uzy¢ tej funkcji i unikac otwierania stycznikéw silnika (przewidzianych w paragrafie 12.7.3 normy EN
81-1:2008), gdy prad nie jest zerowy (z wyjatkiem sytuadji awaryjnych). W takim przypadku mozna
uszkodzi¢ zaréwno styczniki (prqd DC przy zerowej predkosci do przerwania stycznikami z AC) jak i
falownik (przetezenie na diodach free-wheeling).

Jednakze, sterowanie powinno zapewnic, aby styczniki dokonaty catkowitego przetaczenia, zgodnie
7 obowigzujacymi przepisami.

sowa¢ moment hamujacy silnika, dokonujac swarcia faz kazdorazowo, gdy silnik nie

Aby podwyzszy¢ stopien catkowitej ochrony instalacji, nalezy bezwzglednie zasto-
A jest aktywny. W tym celu, na tablicy nalezy zainstalowa¢ odpowiednie urzadzenie.
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.........................................................................

Na Rysunku 4 przedstawiono mozliwy schemat po- :
laczeniowy faz silnika, ktory gwarantuje brak zwarc
przy zasilanym silniku. ;
Przy kazdym zatrzymaniu silnika, otwierajac dwa :
styczniki K1iK2, potaczenie to zamyka fazy wzwar-
ciu stycznikiem K3. Migdzy dwoma urzadzeniami K2
i K3 (przerywana linia) nalezy umieéci¢ odpowiednia
elektroniczng lub mechaniczna blokade sprzezona,
aby nie dopusci¢ do zamkniecia stykow K3, dopoki
K2 nie jest na pewno otwarty.

Kable potaczeniowe migdzy silnikiem i falownikiem : |
powinny by¢ potaczone zgodnie z fazamiU,V, iWi : K1- XV\‘
nie mozna ich zmienia¢. W przeciwnym razie silnik : E
mogtby przyspieszy¢ w sposéb niekontrolowany. \
Jednakze, jedli nie przestrzega sig cyklicznej kolej- K2~ \ '
notci faz, ten btad mozna zréwnowazy¢ progra- :

mowaniem sterowniczym falownika. Aby uzyskac

dodatkowe informacje nalezy przeczytac informacje :

techniczne falownika.

Aby ograniczy¢ zakiécenia mogace wystapi¢ : Gearless
wskutek zasilania dostarczonego przez falownik, : Motor

do zasilenia silnika nalezy uzyé ostonietego kabla. PP TPy P PP EOPRPT PR (T I LU IT LU DA L :
Rysunek 4. Schemat polgczeniowy faz silnika serii G

do hamowania silnikiem, gdy nie jest zasilany.

Inverter
VVVF

Silnik zasila¢ odpowiednim ostonigtym kablem przytaczonym do uziemienia na
obydwu krancach.

Ograniczy¢ maksymalng dtugos¢ kabla zasilajacego silnika do 10 metrow.

W przeciwnym razie sprawdzic spadek napiecia na kablu.

............................................................................................................................................................................................

ol r
‘é I rj{:-l
ap Ll s
3 S Y
B @ 118!
[y & | L TJ
| F TH|TH| TC TC
X
u % W PE
THITH|TC| x | 1C
u | v W | PE [ l l |
R
e -4 220 Vaci-
T v v e2d | T
Power Supply ta inverter E g 4Ew i
'S8 ER|
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Zaleca sie, aby przestrzegac kierunku cyklicznego faz zasilania UV,W na wejsciu i
wyjéciu ze stycznikow miedzy falownikiem i silnikiem.

Silnik G-200/G-300/G-500 zostaf przetestowany pod wzgledem emisji elektromagnetycznych (kompa-
tybilnos¢ EMC) i uzyskat certyfikat kompatybilno$cinr 1001 -11-CDC (G-300T1), nr 1002-11-CDC (G-300
T0 i G-200) i nr 12CDC020 (G-500) (wydane przez LEM Srl - Laboratorium EMC UNI ISO 17025 - http://
www.lem-emc.it/), ktéry spetnia wymagania normy EN 12015 (2005) i EN 12016 (2005).W uzwojeniu
silnika umieszczono trzy termistory PTC z 130°C (koricowki niebiesko-niebieskie), ktére monitorujg
temperature. Aby zabezpieczy¢ zywotnos¢ maszyny zaleca sie przylaczenie i zarzadzanie tym
sygnatem sterowania.

Nalezy zastosowac odpowiednie przerzutniki do zarzadzania sygnatem PTC.

Maksymalne napigcie wynosi 2,5 V. Typowe czasy odpowiedzi czujnikow PTC to 5~ 10 sekund.

Na rysunku 5 przedstawiono schemat tabliczki zaciskowej silnika celem wykonania potaczen elek-
trycznych. Lewa czes¢ schematu przedstawia potaczenie zasilania maszyny, prawa strona- potaczenia
do zarzadzania sygnatami termorezystorow i termostykow.

Obecnoéc¢ wentylatora jest opcjonalna.

5.2. Enkoder
Enkoder jest cyfrowym urzadzeniem elektronicznym, ktéry do sterowania silnika przekazuje infor-
macje o potozeniu katowym wirnika.
Jego obecnos¢ jest niezbedna i musi by¢ kompatybilny z oprogramowaniem falownika.
Aby wybra¢ rodzaj enkodera absolutnego lub przyrostowego, nalezy przeczytac instrukcje Waszego
przetwornika.
Enkoder jest fabrycznie przymocowany do watu korbowego. Potaczenie powinno by¢ stabilne: stuzy to
zachowaniu fazy wirnika w czasie, odebranej od przetwornika elektronicznego podczas poczatkowych
operacji strojenia.
Za kazdym razem, gdy enkoder montowany jest na wale lub naruszy sie jego integralnos¢, nalezy
powtérzy¢ wyosiowanie wirnika przez falownik. Aby uzyskac informacje na temat takie procedury,
nalezy przeczytac instrukcje Waszego przetwornika.

Enkoder jest cyfrowym przyrzadem pomiarowym potozenia uzywanym podczas
funkcjonowania maszyny. Jest urzadzeniem delikatnym, przede wszystkim:

® njenalezy go poddawac wstrzasom mechanicznym, aby nie naruszycjego precyzji

pomiaruy;

® pnalezy uzyc ostonigtego kabla celem unikniecia zaktocen sygnatu;

e enkoderjest czuty nawytadowania elektrostatyczne; Przed dotknigciemen kode-
ra, nalezy dotkna¢ metalowej masy pofaczonej z uziemieniem, aby roztadowac
ewentualny tadunek obecny na wiasnym ciele.

RIS, S

Zazwyczaj na maszynach montowany jest enkoder Heidenhain ECN 413, ale mozna réwniez
zamontowa¢ inne typy lub marki enkoderéw. Aby wybra¢ rodzaj enkodera, nalezy przeczytac in-
strukcje Waszego przetwornika. Aby poznar alternatywne rozwigzania, mozna sprawdzic informacje
w obszarze enkodera w naszej witrynie internetowej www.sassi.it.
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5.2.1. Enkoder Heidenhain EnDat ECN 413
Enkoder ECN 413 to enkoder bezwzgledny z interfejsem EnDat. Jest to interfejs komunikacji cyfrowej
dwukierunkowej bedacy w stanie czytaci aktualizowacé informacje w enkoderze. Aby uzyskac wiecej

informacji, wskazane jest, a by przeczytac instrukcje enkodera.
Enkoder jest dostarczany z 10 m kablem, ktory nalezy potaczyc z falownikiem, zgodnie z Tabelg 1.

Tabela 1. Przypisanie wtykow tacznika/koloru kabli enkodera ECN 413 sygnatom przekazanym przez
falownik.

Wtyk Sygnat Kolor Uwagi
1 Up sensor Btekitny
p. n.z Czarny
3 n.z. Czerwony
4 oV Biaty
5 Iiz; Zielony
6 Nz Brazowy
7 Up Brazowo-zielony
8 CLOCK Fioletowy
9 CLOCK Loty B
10 oVUn Biato-zielony
11 Caty ekran
12 B+ Btekitno-czarny
13 B- Czerwono-czarmy
14 DATA Szary
15 A+ Zielono-czarny
16 A- Z6tto-czarny
17 DATA Rozowy

Wolnych wtykéw i przewodow (n.z.) nie mozna uzywac, lecz tak czy inaczej powinny by¢ izolowane.
Zasilanie czujnika potaczone jest wewnetrznie z zasilaniem gtéwnym.

5.2.2. Wymiana Enkodera ECN413
W razie wystapienia koniecznosci wymiany enkodera, nalezy skontaktowac sie zPomoca Techniczng

firmy Alberto Sassi SpA.
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Aby wymontowac urzadzenie, nalezy:
e odiaczyc kabel;

®  zdjg¢ pokrywe (Rys. 6.1);

°  poluzowac kotek (Rys. 6.4);

ek
: ECN 413 na wale korbowym
iz katalogu Heidenhain)

1D 332 201-xx

1D 332 202-xx

Kabel emnclicken und auf Anschlag schieben

Click cabla into place, and push it in as far as possible
Encliqueter le cable et le pousser jusqu’en butée
Fissare il cavo e spingere fino in battuta

Doblar el cable y deslizario hasta el ope

M5 x50 DIN 6912
swa O
Mg = 5+0.5 Nm

: Demontage in umgekehrter Reihenfolge
. Disassembly in reverse order

. Demontage dans Vordre inverse
. Smontaggio in sequenza inversa
! Desmontaje en orden contrario

...........................................................................

wykreci¢ $rube mocujaca (Rys. 7.1);
przykreci¢ kotek M5 x 10 w enkoderze
(Rys. 7.2);

®  przykreci¢ érube M6x70 w enkoderze,
ktéra spetnia funkcje wyrzutnika dla
watu stozkowego (Rys. 7.2).

Teraz mozna wyja¢ enkoder z gniazda.
Nastepnie mozna zamontowac nowy en-

koder, wykonujac opisang procedure :

w odwrotnej kolejnosci. :
Po przymocowaniu nowego enkodera
wazne jest, aby powtorzy¢ potwierdzenie
faz wirnika zgodnie z procedurg opisang w
instrukgji uzywanego falownika. :

Rysunek 7. Montaz enkodera ECN 413 na wale
korbowym (z katalogu Heidenhain :
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5.3. Hamulec
Nalezy przeczytac dokumentacje poswigcona hamulcowi. Znajduja si¢ w nie wszystkie funkcje i
operacje, ktore nalezy wykona¢, aby bezpiecznie obstugiwac instalacje.
Hamulec zostat juz zamontowany na maszynie i wstepnie ustawiony w fabryce.W kazdym razie zaleca
sie, aby po montazu sprawdzi¢ prawidtowos¢ funkcjonowania bez nadmiernego hatasu i slizgania.
Ze wzgledu na to, ze hamowaniem maszyny steruje zazwyczaj falownik sterujacy zasilaniem silnika,
podczas postoju na pietrach hamulec wytwarza tylko moment statyczny.
Z tego wzgledu, w takich warunkach nie dochodzi do zuzycia hamulca i nie jest wymagana

konserwacja.
Hamowanie dynamiczne ogranicza sie do sytuadji awaryjnych i ewentualnych testéw instalacji.

Nadzor odblokowywania hamulca przez mikrowytaczniki MUSI by¢ kontrolowany,
pod grozba utraty certyfikatu.Dwa obwody hamujace nalezy kontrolowa¢ oddzielnie
i w spos6b niezalezny.

6. Konserwacja

6.1. Wymiana kota linowego pociggowego

__ R — S,
B UWAGA!

Przed rozpoczeciem dziatar wyzej opisanych, zabezpieczy¢ urzadzenie podnoszace.
Nalezy wskazac stan sprace w toku” urzadzenia przez umieszczenie wywieszek i

znakéw. Przymocowac wszystkie wiszace tadunki.
W przypadku niewfasciwe; instalacji koto pasowe moze zsunad sie z maszyny!

I ki oot
W razie zauwazenia nadmiernego zuzycia kofa linowego, nalezy skontaktowac si¢ Pomoca Tech-
niczna Alberto Sassi SpA celem otrzymania zamiennego kota linowego. Operacje do wykonania

w celu zastapienia opisano ponizej.
Ponizsze instrukcje dotycza demontazu i montazu linowego kota pociggowego na maszynach

G-200/G-300/G-400 /G-500. W maszynie gearless G-100 koto linowe jest potaczone z korpusem

silnika, dlatego operacje wymiany sa czasochtonne.
W razie wystapienia koniecznoéci wymiany kota linowego, nalezy skontaktowac si¢ z Pomoca

Techniczna firmy Alberto Sassi S.p.A.

6.1.1. Demontaz - koto tarczowe

Po otwarciu gtéwnego wyfacznika zasilania i zabezpieczeniu wszystkich wiszacych tadunkéw mozna
zsunac liny z rowkow i wykona¢ prace na kole linowym. Zdja¢ ostong z tworzywa sztucznego na
pierécieniu kota linowego, poluzowac 4 sruby M10 (6 srub M12 do G-500) i wyjac kotek M12. Odkrecic
pierscien przytrzymujacy koto linowe nad stozkiem, zdejmujac stalowa podktadke znajdujaca sie
pod pierécieniem.

Aby zdja¢ koto linowe ze stozka watu, mozna postuzyc sig dwoma otworami gwintowanymi M10,
znajdujgcymisig na krawedziach kota linowego, w ktore, na cele tej operacji, mozna wihozy¢ wyrzutnik.
Mozna zwrdcic sie do PomocyTechnicznej Alberto Sassi SpA o odpowiedni wyrzutnik (kod 30000052P0).
Przykrecajac sruby w otworach do wyjmowania, koto linowe zostanie usunigte z watu korbowego.

s REW. 6 -08/14
Polski
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6.1.2. Demontaz - kolo pasowe (G-400- G-500)
Gdy koto jest kotem pasowym (tylko dla G-400i G-500) wykona¢ ponizsze instrukgje:

1) Wymontowac nakretki samozakleszczajace M14 2) Nastepnie wykrecié kotki mocujqce kluczem
érub mocujqcych (jasne strzatki) i nakretki M16 imbusowym 22.
kotkéw pasowanych (ciemne strzafki).

A

4) Aby wyjqc koto pasowe wystarczy whkrecic 3ze srubM14
w odpowiednie otwory gwintowane umieszczone o 120°
jedna od drugiej, wykonane na samym kole pasowym.

3) Wypchnqc kotki pasowane uderzeniem miotka,
uwazajqc, aby nie uszkodzic gwintow.

REW. 6-08/14 Polski



14 ALBERTO SASSI S.p.A. Instrukcja obstugi i konserwacji gearless G-1 00/200/300/400/500

UWAGA! Przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki, aby zabezpieczy¢ wiszace tadunki,
aby koto pasowe nie spadto po oddzieleniu od kofnierza kota.

.-.uu...."n....‘.......................-.....-..n.......-..............,-.........-
.

b RN W ... .

5) Aby wyjqc¢ kotnierz kofa pasowego nalezy wykrecic 6) Po wlozeniu wyrzutnika (kod 30000052M0)
$ruby mocujqce pierscienia mocujqgcego. w taki sposéb, aby jego érodkowy sworzen napierat
Nalezy jq odkrecic nie wykrecajqc jej do konca, aby na wal a zewnetrzne odciqgi napierafy na koinierz
pefnita funkcje ogranicznika w razie gwaftownego kota pasowego, przykrecié¢ nakretki M20 odciqgéw,
odczepienia sie od watu (polqczenie jest stozkowe). aby uzyskac odstep kolnierza od polqczenia stoz-
kowego.

6.1.3. Montaz - kolo tarczowe
Wpust nalezy umieéci¢ w odpowiednim gniezdzie, po sprawdzeniu goi wyczyszczeniu stozka pota-
czeniowego z ewentualnego brudu.
Na stozek wtozy¢ nowe koto linowe zgodnie z wpustem.
Kolo linowe mocuje si¢ za pomocq odpowiedniego pierscienia M55 x 2 (M75x2 dla G-500), ktory
blokuje sig 4 $rubami M10 0 wysokim stopniu wytrzymatosci (6 érub M12 o bardzo wysokim stopniu
wytrzymatosci dla G-500).
Miedzy pierécien i koto linowe nalezy wiozy¢ stalowq podktadke (odzyskana z operacji demontazu),
aby $ruby mocujace nie znieksztalcity zeliwnej powierzchni piasty kota linowego.
W pierscieniu i stalowej podktadce znajduje si¢ wgtebienie, ktére nalezy wyréwnac do jednego z
otworéw uzywanych przy wyjmowaniu kota linowego. W ten otwor nalezy wkrecic kotek M12 (odzy-
skany z operacji demontazu).
Sruby nalezy wkrecac¢ kolejno a nie naprzemiennie, stosujac moment dokrecania o wartosci 40 Nm
(80Nm dla G-500), ktory zabezpiecza przed odkreceniem sie pierscienia (mocowanie powtorzyc kilka-
krotnie ze wskazanym momentem). Aby dodatkowo zabezpieczy¢ pofaczenie W czasie, klejem Loctite
typu 243 mozna posmarowac gwinty 4 érub M10 (6 érub M12 dla G-500).

POlSki REW. 6 - 08/14
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6.1.4. Montaz - koto pasowe (G-400 G-500)
Jedli koto jest kotem pasowym (tylko dla G-400 i G-500) nalezy wykona¢ ponizsze instrukcje:
Przed zamontowaniem kofa pasowego nalezy sprawdzi¢, czy miedzy watemi stozkiem kota nie ma brudu.
Koto do zamontowania ma 4 otwory mocujace przydatne dla srub M14 (szczegdt B na rysunku 9).
Tolerancja $rub kalibrowanych to keé.
Polaczy¢ kotnierz i koto pasowe i wywierci¢ otwory (kotki o srednicy 17 mm z tolerancjq H7).
Poz. A na rysunku 9.

Rys.9a

Wihozy¢ pierscien blokujacy (Rys. 9a)9a), aby nie zacisna¢ bezposrednio kotkéw na zeliwie i przykrecic
pierscien, sprawdzajac, czy zaden z 6 kotkéw nie dotyka rowka wpustu.

Natozy¢ krople Loctite 243 i przykreci¢ kotki z gniazdem krzyzowym z momentem dokrecania rownym
80 Nm (operacje wykona¢ kluczem dynamometrycznym).

Wymagane momenty dokrecania podano w nastepujacej tabeli:

Sruby i nakretki .| Typ sruby mocujacej :
do opaski kotnierza Mornegtk;llokirgcama pierscienia walu Mgm;nt do!( pecania
kota linowego sru nierza zdawczego Srub pierscienia
4 sruby M14x50 135Nm 6 $ruby M12 (G-500) 80 Nm
2 kotki M16x55 205 Nm 4 $ruby M10 (G-400) 40 Nm

6.2. Oprawa kotnierzowa tozyska

Demontaz i montaz oprawy komierzowej tozyska lub wir-
nika silnika jest niedozwolony, poniewaz operacja wymaga
specjalnego sprzetu do prawidtowego obchodzenia sie z :
zastosowanymi materiatami.

W razie wystapienia koniecznosci wymiany fozysk, nalezy
skontaktowac sie zPomoca Techniczna firmy Alberto SassiSpA.

6.3. Ogranicznik liny
Na silniku G-200 /G-300/G-400/G-500 umieszczono ograniczniki
do liny chroniace przed wypadnieciem z kota (krazka) i dostaniem
sie obcych przedmiotéw.
W kotnierzy wykonano otwory, w ktérych przymocowano ogra-
niczniki na liny. :
Natomiast ostone przed przedostaniem si¢ obcych przedmiotéw =
wykonano z dwéch pretéw blokujacych, ktére przykreca sie do
ostony silnika za pomoca $rub M8 po uprzednim wyregulowaniu
ich do érednicy kota linowego i zamontowanych lin.

REW.6-08/14
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7. Osprzet
7.1. Kable potaczeniowe
Aby uprosci¢ prace montera, przy
zamawianiu, mozna poprosic o okablowanie maszyny.
Okablowanie obejmuje standardowe rozmiary 7-10-15-20-30-40 metrow.
7 okablowaniem dostarczane s cztery kable:
* jeden ostonigty do zasilania silnika;

e jeden nieostonigty do zarzadzania termorezystorami i ewentualnie zespotem wentylacyjnym;

e jeden nieostonigty do zasilania hamulca;
e  jeden nieostoniety do zarzadzania sygnatami mikrowylgcznikéw hamulca.

Dostarczone kable wybierane s zgodnie z tabelami normy UNEL 35012-70, zakladajac utozenie na
otwartym przejéciu kabla wielobiegunowego z izolacja z PVC lub EPR.
W kazdym razie nalezy dokonac kontroli spadku napiecia dla kazdej instalacji.

......;.u.........................-.....4.‘-........“...,.-..............“........u....-.-.....A..-.....-.;.......................;..1..,....-.....-.....u........u.“...‘....-.”.,:

fg‘;'dsef;gg‘j — [ COLOUR___ | ABBREVIATION | EXPLANATION l
4G16/4G25
f ] BLACK u-U1
— BROWN V-8 motor feeding
GREY W-13
YELLOW GREEN PE garthing
not shielded wire 5605 GREY TH thermoresistors
# BROWN TH thermoresistors
BLACK g2l Vv thermocontacts - fan
% BLU 220 V fhermocontacts - fan
T YELLOW GREEN PE earthing
tshielded wire  4C!
not shielded wire SR -
BROWN + brake feeding
GREY -
———————— YELLOW GREEN PE earthing
not shielded wire  6x0.5 BROWN C common micro |
‘ / PINK ND normally open micro 1
ﬁ GREY NC normally closed micro 1
_j;—:,’,_,-——"_— GREEN c common micro 2
N I —————— YELLOW ND normally open micro 2
WHITE NC normally closed micro2 |
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